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Einband zum ersten Kursbuch nachdem Vorschlag von Reichsbahn — Direktor Alfred Baumgarten
(Aus der Sammlung von Hans Herbert Frohn, gestiftet dem Archiv des CTC e.V. von der Witwe von
Walter Weibel)
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DAPAG —EFUBAG: Noch eine Erginzung zur NEWS 149 S. 36

Dr. F.A. Friedrichs, Marl (D)

DAPAG-EFUBAG: Noch eine Ergiinzung

In den CTC — News Nr. 149 hat Matthias Lehmann ein schénes altes Gerit der DAPG-ERUBAG
vorgestellt, das — wie er schreibt — zur Ausgabe von Rolllenkarten diente.

Seltsam ist allerdings die Tatsache, dass fiir diese Firma kein Hinweis auf den Druck von Rollen-
oder sonstigen Karten zu finden ist. Dieses Problem war mir bei den Recherchen zu meinen
Sonderheftiiber Rollenfahrkarten (,,Véllig von der Rolle™) auch aufgefallen, ohne dass ich eine
Erklirung gefunden hatte.

Aber als ich jetzt die Ortsangabe ,,Staaken-Berlin® auf dem abgebildeten Gerit las, , klingelte” es
bei mir. Die gleiche Form des Ortsnamen (erst spéter _Berlin- Staaken*) Findet sich auch auf
friihen Rollenkarten der Druckerie BIREKA. Auf noch friiheren Karten heifit es sogar nur
Billetfabrik Staaken-Berlin“. In Internet stieB ich jetzt auf zum Kauf angebotene Aktien der
DAPAG-EFUBAG (die Henning Brandenbutg in Nr. 150 zitiert) mit recht ausfithrlichen
Erlduterungen. In einem anderen Angebot findet sich noch die folgende Angabe zu DAPAG-
EFUBAG: ,,GroBaktionir (1943): Bireka Billet-Registrierkassen .

Ernst Tensfeld KG, Berlin - Staaken (mit 73,6%).“ 1)

Eine Verbindung zwischen beiden Firmen diirfte damit belegt sein. AuBer der rdumlichen Néhe
in dem kleinen Ort Staaken waren es auch die zueinander passenden Geschiftsfelder.

Bireka war in den 20er und 30er Jahren die fithrende Rollenkartendruckerei in Deutschland, und
DAPAG-EFUBAG stellte die zur Ausgabe der Rollenkarten passsenden Gerite her.

Ein kleiner Nachtrag noch zu Bireka. Nach 1945 gehorte Staaken zur sowjetischen
Besatzungszone. In den folgenden Jahren finden sich von Bireka gedruckte Rollenkarten fiir
Kinos in der DDR mit dem Impressum ,.BIREKA Berlin-Staaken®, dann als volkseigener
Betrieb ,,VEB-Druck Staaken. Danach verliert sich die Spur in der DDR (ebenso die von
_Gustav Bertram Leipzig“!). Dafiir wurde in West-Berlin Anfang der 50er Jahre Bireka neu
gegriindet; erstes Impressum ,,Bireka Bln.-Chlbg.” (Charlottenburg).

Quellenangaben:
1) https://www.schoene-aktien.de/wertpapier-KP00639.html
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Datumspressen fiir Edmondsonsche Fahrkarten.

Die iltesten Typen dieser Prigungs-Datumpressen waren des sogenannte hangende Modell:

eine schwere gusseiserne Siule mit eine vom Gipfel abhéngendes Pragungsmechanismus. In

meiner Sammlung habe ich solche Gerdte hergestellt von Blanz (Stuttgart), Goebel

(Darmstadt) und Ravasse (Paris). Alle sind wahrscheinlich von vor 1900. Das Gewicht
solcher Pressen ist schnell {iber 15 Kilo.

Von der Franzosische Staatsbahn SNCF habe
ich eine Miniaturausgabe von so einer
hiangende Presse erworben die aus den 1960-
er Jahren sein konnte. Alle Gerite verwenden
gravierte Typenréder fiir die Datumsprigung.

}i E. Ravasse
1 Sr de E. Lecog, Ing(?) Const,
B™ SGDG, Paris

Preases of generally similar
appearance have been seen
with the following makers
names:

Dresler & Dry ~ Paris

A Ollivier, Ingenieur,
Paris

Ganderbergersche Maschinenfabrik,
Georg Goebel - Darmstadt

15323 links

19856 rechts




Datumspressen fiir Edmondsonsche Fahrkarten.

Gerrit van Straaten, Amersfort (NL)

Das Gesetz der Behinderung eines Kopfstarts beschreibt ein Phinomen, das in zahlreichen
Einstellungen anwendbar ist. Das Gesetz legt nahe, dass wieder Fortschritte in einem
bestimmten Gebiet oft Umstidnde erzeugen, unter denen Reize fehlen weitere Fortschritte nach
zu streben. Daraus ergibt sich dass die Einzelperson oder Gruppe, die vor uns schlieBlich
begann von anderen iiberholt werdet. In der Terminologie des Gesetzes, der Vorsprung zu
néchst einem Vorteil, wird an-schlielend ein Handicap (Wikipedia.de)

Ein Vorbild dieses Gesetz ist auch im Bereich der Fahrkartengegenstinden zu finden. Thomas
Edmondson war nicht Erfinder des Standardbillett das seine Namen tragt, aber auch von
damit verbunden Gegenstinden wie Fahrkartendruckpressen, Fahrkartenmahlwerke um
Material zur Herstellung neue Billette zu bekommen, Datumspressen, usw. Diese
letztgenannten Gerdte stempelten die Ausgabetag auf die Fahrkarten mit gewdhnlichen
Bleitypen wie von Druckereien verwendet mittels eines Farbbandes. Dieses System wurde bis
zum Ende der Edmondsons in Grofbritannien verwendet,

~ obwohl es Ausnahmen gab wie z.B. die
Eisenbahn auf der Insel of Man wo Pressen
verwendet wurden mit Datumsprigung.
Die Edmondsons Datumspresse war ein
ziemlich einfacher Mechanismus worin
liberall verfiigbare Teile verwendet wurden
wie die o.g. Bleitypen. Der Schwach-
punkten waren die manchmal undeutliche
Abdrucke bzw. die groBe Gefahr dass der
Schalterbedienstete seine Finger zer-
quetschte beim Stempeln einer Fahrkarte.

Gebr. Blanz
Stuttgart

Anderswo in der Welt wurden anfangs identische Edmondsons Datumpressen verwendet aber
in viele Fille in kurze Zeit ersetzt von viel besseren und sicheren Geriten. Diese stempelten
ein schirferes und besseres lesbares Datum der nicht abhingig war von der Zustand der
ausgetrocknete oder verschlissen Farbband der Original Edmondsonspresse. Viele Hersteller
lieferten diese an die Eisenbahngesellschaften aber nur ein Handvoll von IThnen hatte
Dauererfolg. Dabei war der Gandenbergersche Maschinenfabrik vormals Georg Goebel aus
Darmstadt (bis auf heute eine GroBhersteller von Druckpressen) und der Firma Mako aus
Frankfurt am Main (spater Offenbach) der in 1988 Betriebsschluss machte.




Datumspressen fiir Edmondsonsche Fahrkarten.

Nachfolger dieser groflen und schweren Gerdte waren nach 1900 viel kleinere, stehende
Datumspressen die auf den Schaltertisch festgeschraubt waren. Auch hier sind viele Hersteller
bekannt wie z.B. die Schweizer Firma Giiller aus Hiittikon, Sensenschmidt (Frankfurt am
Main), Tiimmler (D6beln in Sachsen), Voigt (Karlsruhe) und Perdijk (Rotterdam). Goebel und

vor allem Mako waren wieder grofle Hersteller in diesem Bereich.
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20363 Maschinenfabrik Goebel (Ganderbergersche Maschinenfabrik Georg Goebel) Darmstadt
2493 Giillner S6hne Gravieranstalt Hiittikorn (Ziirich)

Zwei Hauptmodelle gibt es bei diesen moderne Datumspressen: der erste verwendet gravierte
stdhlerne Réder um die Datum zu Prigung, der zweite verwendet lose Stahltypen mit andere
Abmessungen als die bleierne Typen die von Buchdrucker verwendet werden. Dieses zweite
Modell ist vermutlich eine deutsche Erfindung: die Tiimmler und Sensenschmidt Pressen die
ich habe sind die élteste. Nachher war diese ein Spezialitidt von MAKO. Es wird vermutet das
Sensenschmidt spéter Mako wurde (Firmanten Brede & Schoppner), nach dem Umzug nach
Offenbach steht nur noch Brede auf die Fabrikschilder.

MAKO - Apparatebau
(Brede &Schoppner)
Frankfurt am Main
10193 Mitte

10830 recht




Datumspressen fiir Edmondsonsche Fahrkarten.

Eine Besonderheit von hauptsédchlich deutschen Datumspressen war der Prigung des Bahn-
hofsnamen unter dem Datum. Dies findet man vor allem bei den Pressen mit lose Stahltypen,
aber es gibt auch Pressen mit Typenriddern wo der Name auf ein zusitzliches Rad graviert ist
und neben dem Datum wird geprégt.

Sensenschmidt § Co.G.m.b.H MAKO — Apparatebau
Frankfurt am Main (Brede & Schoppner) Frankfurt am Main
Mitte: 10193 ; rechts 10830

Da es viele Jahre in Deutschland keine Riickfahrkarten gab musste man zwei Einfache Billette
kaufen fiir eine Riickfahrt (daher auf dltere Riickfahrkarten die Aufdruck ,,.Doppelfahrkarte®).
Um anzuzeigen welche der beide Karten fiir die Heimfahrt war konnten die Pressen hinter der
Datum ,,Rf* oder ,Riickf* prigen oder auch voll ausgeschrieben ,Riickfahrt unter der
Datum. Bei die meiste Pressen wurde die Fahrkarte soweit wie moglich links in die Einfuhr-
schlitz eingebracht fiir eine normale Datumspragung bzw. soweit wie moglich rechts fiir Rf-
Pragung. Gerdte mit ,,Riickfahrt™ hatten eine Knopf, Schieber oder Handgriff um dies einzu-
schalten.

Die Pressen mit lose Stahltypen haben die Rf/Riickf Text auf ein sogenanntes Kontrollblock
das in die Presse eingebracht wird rechts von den Stahltypen. Ohne dieses funktioniert die
Presse nicht. Neben die Rf-Angabe préigt das Kontrollblock auch noch eine Buchstabe oder
Ziffer womit die Schalter oder Fahrkarten Verkaufer identifiziert werden kann.

MAKO war auch Hersteller von lose Stahltypen-Pressen um Zeitkarten (GroBedmondsons) zu
datieren. Damit konnte Wochennummer/Jahr bzw. Monat/Jahr gestempelt werden, abhingig
davon ob man links oder rechts die Karte im Gerit einfithrte. Ubrigens verwendete diese
Wochenmonatspresse wieder ein Farbband. '

Woche/ Jahr oder Monat/Jahr /MAKO 12923




Datumspressen fiir Edmondsonsche Fahrkarten.

MAKO 12923 MAKO 14948 MAKO 15247

i

“FRITZ BREDE _

Die o.g. Firma Perdijk braucht eine weitere Notiz. Wihrend des nationalen Eisenbahnstreiks
von September 1944 bis zum Ende der deutschen Besetzung waren die Bahnhofe unbemannt.
Diebstahl und Pliinderung in dieser Zeit durch die Bevdlkerung bzw. das deutsche Militir
resultierte darin dass nicht nur alle Fahrkartenbestinde in Mai 1945 ersetzt werden mussten
(daher sind ungebrauchte Fahrkarten von 1944 Tarif C so einfach zu bekommen heutzutage)
aber auch alle Datumspressen durch ein Entwurf der Nederlandse Spoorwegen, hergestellt
von Perdijk. Indonesien, damals noch eine niederlindische Kolonie, bekam auch Perdijk
Datumspressen. Auch grofle Mengen Lochzangen aus Zink Guss wurden fiir NS hergestellt
von Perdijk da Stahl knapp war. Wegen ihrer Zerbrechlichkeit sind nur noch wenige solcher
Lochzangen erhalten. Perdijk ist noch immer im Betrieb und ist Hersteller von z.B. Rollen fiir
Kekse Maschinen.

Zum Schluss: die Variationen im Bereich der Datumspressen haben nicht geendet mit o.g.
Modelle. Zum Beispiel gab es auch Pressen mit Nadelperforation fiir die Datumsangabe.
Abgesehen von eine Britische Bahngesellschaft wurde dies auch verwendet in Sierra Leone
und Russland. Reisebiiros datierten meistens ebenfalls die Fahrscheinhefte mit
Nadelperforation. Dies geschah mit sehr groBen und schweren Geriiten. Vor einigen Jahren
habe ich das Museum der Reiseveranstalter TUI in Rijswijk (NL) besucht; so eine Presse
bendtigte die gesamten Krifte von zwei starke Personen um es aus dem Schaukasten zu
heben!




Datumspressen fiir Edmondsonsche Fahrkarten.

Robert Tiimmler, Metallwarenfabrik
Débeln in Sachsen

e LR e

H. Voigt
Karlsruhe

SNCF

Keine Markierungsplatte
Ahnliche Druckmaschinen
wurden mit den folgenden
Markennamen verwendet.

H&R Cruchot Graveurs,

Meécaniciens,

54 Rue Beaubourg,
Paris 3e




Datumspressen fiir Edmondsonsche Fahrkarten.

Eine andere Entwicklung ist bekanntlich die elektrische Datumspresse in Italien (einer war
getestet in Niederldndische Maarssen). Eine weitere Entwicklung war die Schweizer,
elektrische 7/CO Presse der ein schmaler Streifen der Ober-Rand der Karte abschnitt und in
eine verschlossen Behilter auf ein Klebeband aufbewahrte. Der schmale Streifen enthielt die

Angabe der Strecke, Preis und Nummer. Diese Gerite waren getestet von den Schweize-rischen
Bundesbahnen und spiter verkauft an die Italienische Ferrovia Nord Milano.

Wer interessiert ist an weiteren Auskiinften iiber den genannten Hersteller kann mit Google
findig werden. Jedoch, mancher Hersteller hat keine digitale Spur hinterlassen; ihre
Geschichte wird also ein Geheimnis bleiben nehme ich an.

Fabrikn Hersteller

ummer
auf der

Presse
ok ok

59

79
15323
19586
20363
2493
10193
10830
12923
14948
16247

7335
4515

607
3421-D

* k%

*kk

BLANZ
GOEBEL
GOEBEL
GOEBEL
GULLER
MAKO - B+S
MAKO - B+S
MAKO - B+S
MAKO - B
MAKO - B
PERDIK
RAVASSE
SENSENSCHMIDT
TUMMLER
VOIGT
WATERLOW

B = Brede
S = Schoppner

Herkunft

SNCF
csD

KON.WURTT.STAATSEISENBAHNEN (7?2
MIJ.TOT EXPLVAN STAATSSPOORWEGEN
DEUTSCHE REICHSBAHN (??)

DEUTSCHE REICHSBAHN (?7?)
SCHWEIZERISCHE BUNDESBAHNEN
DEUTSCHE REICHSBAHN
OSTERREICHISCHE BUNDESBAHNEN
OSTERREICHISCHE BUNDESBAHNEN
OSTERREICHISCHE BUNDESBAHNEN
DEUTSCHE REICHSBAHN

NEDERLANDSE SPOORWEGEN

SNCF (pre-SNCF)

DEUTSCHE REICHSBAHN
KON.SACHSISCHE STAATSEISENBAHN
KON.WURTT.STAATSEISENBAHNEN (?7)
BRITISH RAIL

Standort

DEN HAAG (??)

WALDDREHNA
KLEIN WOLKERSDORF

COPPENBRUGGE

KIRCHHUNDEM=FLAPE
8D (?7?)

Land

FRANKREICH

CZECHOSLOVAKIA

DEUTSCHLAND
NEDERLAND
DEUTSCHLAND
DEUTSCHLAND
SCHWEIZ
DEUTSCHLAND
OSTERREICH
OSTERREICH
OSTERREICH
DEUTSCHLAND
NEDERLAND
FRANKREICH
DEUTSCHLAND
DEUTSCHLAND
DEUTSCHLAND

Datumspriagung
mit

TYPENRADER
TYPENRADER
TYPENRADER
TYPENRADER
TYPENRADER
TYPENRADER
TYPENRADER
STAHLTYPEN
STAHLTYPEN
STAHLTYPEN
TYPENRADER
STAHLTYPEN
TYPENRADER
TYPENRADER
STAHLTYPEN
STAHLTYPEN
TYPENRADER

GROSSBRITANNIEN STAHLTYPEN




Datumspressen fiir Edmondsonsche Fahrkarten.

Perdijk & Co.
Rotterdam

CSD ohne Marke

Waterlow &Sons Ltd
London

Doppeldrucker wie frither
verwendet

London Tilbury& Southend

Linienstationen

T38E/2  18E74
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Fahrkarten sammeln im Jahr 1938

Guido Schulte, Arnsberg, Manfred Herzog (D)

Bei der Ubernahme einer Fahrkartensammlung aus dem Jahr 1938 erhielt Guido Schulte diese
merkwiirdige Fahrscheinkartei dazu. [hm war zu diesem Zeitpunkt nicht geldufig, dass es da
schon Fahrscheinsammler gab. Noch dazu das es organisierte gab.

Bei der Betrachtung der nachfolgenden Karteikarten sollte man im Auge behalten, dass das im Mirz 1938
aufgeschrieben wurde. Es war die Zeit des Nationalsozialismus. Deshalb wollen wir keine Wertung hin-
sichtlich des rechten Gedankengutes vornehmen, sondern nur die Betrachtung auf den

Wert der Aufstellung einer Fahrscheinkartei richten!
(Die Redaktion)

el - K. Mirz 1938 = Y]

3 Fahrsd'\einkartei

1. Vorbemerkungen
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. Das revolutiondire an der Fahrscheinkartei ist, dass es schon in den 30er Jahren Menschen gab
die sich mit dem Sammeln von Fahrscheinen beschdiftigt haben. Das es sogar von der obersten
Fiihrung (NSDAP) organisiert war, ist sicherlich der Gipfel. Da stellt sich fiir mich die Frage.
Die Geschichte der Fahrkarte ist in zahlreichen Biichern schon aufgearbeitet worden.

Die Geschichte des Fahrkartensammelns aber sicherlich noch nicht? Ich bin bisher davon aus-
gegangen, dass das Sammeln von Fahrscheinen bestenfalls erst in der 60er oder 70er Jahren
aufkam. Bei mir zum Beispiel erst sehr spdit 1990.

Obwohl ich zugeben muss, von allem Politischen in den 30er Jahren einmal abgesehen,
Fahrkarten hdtte ich in den 30er Jahren auch schon gerne gesammelt...

Die Idee das Fahrscheinsammeln zu standardisieren, um sie besser auszutauschen, finde ich
Jjedenfalls sehr interessant!

So schrieb mir Guido in einer Korrespondenz.
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Fahrkarten sammeln im Jahr 1938

Fahesheinkartei - Karte 2 . (Vorbemerkungen ) Marz 1938 0 °
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Fahrschembkartei ~ Karte 3 ( Vorbermerkungen) Marn 1938
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Fahrkarten sammeln im Jahr 1938

. Fahrscheinkariei - Karte 4

Marz 1938
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Fahrkarten sammeln im Jahr 1938
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S it ~ Kete 8 Muster- Fahrsheinkgrte. Mérz 1938 ﬁl

—

P STUDENTISCHES VERKEHRSAMT DARMSTADT
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Fahrousweise : weid = Barfahrsdiein | qiom= Ruddfohrsdm, | O%ox
gelb= Heftfahwsein , rot = Fsdn. Cor' Sonderfalrten. .~ 9 § 3

Als Nachbetrachtung im Zeitalter der Computer und der schnellen Medien vielleicht eine etwas
veraltete, wenn nicht schon versnobte Methode. Aber doch eine schéne Anweisung fiir die Ge-
staltung einer Fahrkartensammlung.

Anmerkung von Manfred Herzog, Schmélln — Putzkau (D)

Beim Studium der Karteikarten erinnerte ich mich als Eisenbahner wie ein Fahrkartenschrank
gemiB der Dienstvorschrift fiir die Abfertigung von Personen (PAV), DV 670 § 37 abs.2.
Buchst. a) der Deutschen Reichsbahn, giiltig ab 1. Mai 1983, einzurichten ist.

MaBgebend dafiir ist das Fahrkartenbuch fiir Binnenverkehr gem. Vordruck 6/7 und
weiterhin gab es auch ein Blankokartenbuch fiir Binnenverkehr gem. Vordruck 8/9 der

DV 670.

Im Gesprich mit dem Mitglied Norbert Wiinsch kamen wir darauf zu sprechen.

Dabei entstand die Idee, dass beide Biicher fiir den Aufbau einer Fahrkartensammlung sehr
niitzlich seien.

Denn es sind viele Fahrkartensammler unter uns, welche einen Fahrkartenschrank besitzen und
vielleicht diese Kenntnis zum Einrichten eines Fahrkartenschrankes niitzen konnen.

Deshalb die Anlagen zum Einrichten ihres Fahrkartenschrankes und der Sortierung der
Blankokarten auf den nachsten beiden Seiten.

Die DV 670 der Deutschen Reichsbahn, Dienstvorschrift fiir die Abfertigung von Personen (PA)
wurde mit Verf. VMP 22/6/92 ab 01. 05.1992 auBler Kraft gesetzt.
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Fahrkarten sammeln im Jahr 1938

Deutsche Reichsbahn

;iFahrkurIenausgnbe BM

éSchulter 1

Vordruck 6/7
(zu § 37 Abs. 2 Buchst. a)

Reichsbahndirektionsbezirk QM_

Fahrkartenbuch fiir Binnenverkehr

Die Bestdnde wurden aus dem vorhergehenden Fahrkarten-
buch richtig Gbertragen.

e -

g
A
&
Q

Mecer, RHS

{Unterschrift und Diensirang des Kassenver walters)

3 Anmerkungen:

"1 Die Kaortenarten sind in der in Zifl. 3 avigelohrien Reihenfolge mit den dort
angegebenen Abkirzungen einzuiragen. Innerhalb jeder Art werden die Ziel-

E bahnhdfe nach dlm Alphabet aufgefihrt, f0r jeden Zielbahnhol die Kiassen

; inand Ikarten sind unmittelbar hinter den gewdhnlichen Karten
jeder Art mmm und nach der Entfernung, mif der kirzesten beginnend, zu

3 ordnen; einzulragen ist der erste aufgedruckie Zielbahnhof mit dem Zusatz SK”.
Unmittelbar hinter jeder ganzen Karfe erscheint die zugehBrige besondere

Klndormmdunhm .Kind" neben der Klassenangabe. Bei jeder Fahr-

karte sind der Zielbahnhof mit allen tarifmdBigen Zusdtzen und die Torifentier-

nung anzugeben, bei Karten, die von sinem anderen Bahnhol ab gelten, ist der

Abgangsbahnhol mit einzutragen. Ex-, Schnell- und Eilzugzuschiagkarten sind

E nach den Zonen und innerhalb dieser nach Klassen zu frennen.

"2 Alle zu einem Sonderzug gohdrenden Karlen sind hinfereinander einzufrogen.

i Neben dem Preis sind der ErmaBigungssatz und der V-fkdw:no umgdnn

Hat die Rei kiion der Fahrkar be sine

- geleill, ist diese neben dem Preis zu vermerken,

" 3 Reiheniolge der Kartenarten und Abkirzungen

- Mormaltarif

AR Einfache Fahrkarten f0r ExpreBrige

~ 2 Einfache Fahrkarten for Schnellzige .

3 Einfache Fahrkarien fir Eilzige -

" & Einfache Fahrkarten fur Personenziige ......

5. Doppelkarien fir Exprefizige .........

& Doppelkarien fir Schndl:ilgl.

. ExZu
. SZv
. EZu
. Op
. Umw
StirZy

. Erm 23R
. FerP

67007 desgl.

Rechnungsabschnitt W/Mﬂ_&’ ;

Ich habe die letzie Schalteraufnahme im Rechnungsabschnitt
vorgenommen.

den 19ise

(Unterschrilt und Dienstrang des Kassenverwallers)

18. Ferienriickiahrkarten fUr Schnellzige ... 7 .....
19. Verwaltungssonderzige mit ... % ErmaBigung ......oovenee-ene VerwSd
20. unlhlnpmndu‘ﬂol mit ...% ErmdBigung Hin- und MHMIVM HR

21. Gesellschalt infache Fahrt ......... vene GesSd
2. chlkdnduondﬂw Hin- und Rickfahrt ......cocivsnrinneen GesSd HR
23. Arbeiterrickiahrkarten lir Personenziige . . ArfP’
nMMrmlﬂrmw.... ........... ArfS

25. Karten lir ErméBigung zum 1/, Preis fir Personenzige i ErmP

26. Karten fir ErmdBigung zum */, Preis fir Schnellzige . . Erm$S

27. Doppelkarten fir ErmaBigung zum !/, Preis ....... . DoppErm
28B. Kieingdrinerkarten und Sporfangler............. . Kleing

29. Doppelkarien fir Kleingdriner und Spnmhr 5 . DoppKleing
30. Militdrfahrkarten ......... coe Ml

3. Militarfahrkarten for Hin- cmd lnd:hl-ﬂ ................ DoppMil
:1% (71T O Al ST e TeilMonE
33. Teilmonatskarien {ir Personenzige ..... TeilMonP
34, Schiller karten lar Schnelb . . SchilMon$
35. Schillermonatskarten fir Eilzige ... ... SchillMonE
36. Schilermonatskarien fir hm ...... SehdlMonP
37. Schilerwochenkarlen ............coiee . SchilWoch
38. Arbeiter karten fir S iz : ... AMonS

39. Arbeitermonatskarten fir Eilzige ........ ... AMonE

£0. Arbeiter ten fUr Per Uge .. . AMonP
&1, Arbeiter henkarten for S Iz vvso AWochS
42. Arbeiterwochenkarten fir Eilzige ....... ... AWochE
43. Arbeiterwochenkarten fir Personenzige . . ... AWochP
46, Teilwochenkarien ....ccoovsrsnsrsesnssssnssnansrreessiinnnns TeilWoch

Nebeneinnahmen

4S. Karten lir monatliche Aufbewahrung eines Fahrrades ......oouen
46. Karten lir wichendliche Aulbewahrung eines Fohrrades ........
&7. Karten fir monatliche Aufbewahrung eines Kieinkraftrodes. ..... MonKrad
48. Kariten fur wachentliche Aufbewahrung eines Kleinkrafirades . ... WochKrad
49. Piaftkarten
50, KONIOIKGII®A - .covrrareramssassasasssnsssssszaensanceennss Konir

Jest -Nr. §70 06 Drucksachenverlag der DR Fahrkartenbuch fir Binnenverkehr (Titel) A 4d

(Einlage) A4 d
Ary
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——— e

Vordruck 8/9
(zu § 37 Abs. 2 Buchst. a)

Deutsche Reichsbahn

Fahrkartenausgabe BW Reichsbahndirekfionsbezirk ﬁW ‘
v 7 3

Schalter 7

Blankokartenbuch fir Binnenverkehr

Rechnung

Ich habe die letzte Schalteraufnahme im Rechnungsabschnitt vorge-

nommen.

Die Besténde wurden aus dem vorhergehenden Blankokartenbuch
richtig Ubertragen.

BM den OF. 07 1587 N den __ 19
cMecer, RHS

(Unterschrift und Dienstrang-
des Kassenverwaliers)

(Unterschrilt und Dienstrang
des Kassenverwalters)

Anmerkungen:
Die Kartenarten sind in nachstehender Reihenfolge mit den angegebenen Abkurzungen einzutragen:
PR - T S e —————————————————————T L UL LSS SR einf. F
2. Hin- und Riickfahrt fir FahrpreisermdBigungen (R) ... .......oeneeoeiiennnnnnnmiinmenen s mresnrrrrn s n i iinnss HR
3. Zuschlag-, Umweg-, UbergangskGren ............co.coneriuainrnonssaseasasnnrmmsisitennmrssennsmnsssnsrnsrsses Zu
4. Monals-, Arbeiter ts-, Schiiler: tskarten (M) ........
5. Tek e 1;-. Arbeiterwochen-, Schillerwochenkarten (W)
6. Teilwochenkarten ....... ot L P PR T T T S S R PR T LT RS L it i L

7. Ferienriickfahrkarten des Ostseebdderverkehrs ... ... .o
8. Beférderungsscheine

9. Fahrradkarten

Best-Nr. 67008 Drucksachenveriag der DR Blankokartenbuch fiir Binnenverkehr (Titel) A 4d
670 09 desal. (Einloge) Add
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175 Jahre Kursbuch - Eine kurze Reminiszenz — Schluss

In der NEWS 150 endete der Beitrag mit:

o In der DDR wurde ab 1966 die 5-Tage-Woche jede zweite Woche eingefiihrt. Jeder zweite Samstag
war nun arbeitsfrei. Mit dem Ministerratsbeschluss vom 3. Mai 1967 wurde die 5-Tage-Woche dann zum
Sommer 1967 endgiiltig fiir alle Wochen eingefiihrt.

Dafiir fiel in der DDR der Feiertag Christi Himmelfahrt, der ,, Vatertag " bzw. ,, Mdnnertag' und andere
Feiertage weg. [8] Damit dnderte sich auch die Ausgabe der Teilwochenkarte. Sie wurde nur noch fiir 3
bzw. 4 Tage aufgelegt. [10]

Der Vorldufer der Teilwochenkarte war die Kurzarbeiterwochenkarte.
Diese wurde Mitte der 50er Jahre umbenannt. [ 1l ]

l-< 14.| Tal0 m 7

Das hier gezeigte Blankokartenmuster
NrZ 007358 hat weitere Merkmale, die
sich im Kursbuch niederschlugen:
-Ausgabe in der 3. Klasse (Abschaffung am 3. Juni 1956),

- Der Fahrpreis ist noch in Reichsmark, obwohl die Wihrungsumstellung am 23. Juni 1948 von
Reichsmark auf Deutsche Mark der Deutschen Notenbank erfolgte. [12]

- Der Blankokartenblock wurde fast 4 Jahre nach Einfithrung der Wihrung ,,.Deutsche Mark™ noch
aufgebraucht.

- Das Ziel Bulleritz - Grofigrabe liegt im km 33,950 zwischen Schwepnitz und Strafigribchen —
Bernsdorf an der Strecke Dresden Klotzsche — Straigribchen — Bernsdorf (KBS 226). Der
Streckenabschnitt zwischen Schwepnitz und Straigribchen — Bernsdorf wurde als letztes Teilstiick am
17. Dez. 1934 eingeweiht.

Nach der Wende in der DDR und dem Abzug der Streitkrifte der GUS Staaten, im Volksmund die
»~Russen”, erfolgte der Niedergang des Streckenabschnittes zwischen Konigsbriick und Strafigribchen —
Bernsdorf, so das am 24. Mai 1998 der Reiseverkehr von Kénigsbriick bis Straligribchen — Bernsdorf und
am 27. September der Giiterverkehr bis Schwepnitz eingestellt wurde.

Am 5.11.2000 erfolgte dann die Einstellung des Giiterverkehres von Straf3gribchen — Bernsdorf nach
Schwepnitz.

Die Stilllegung der Strecke durch das Eisenbahnbundesamt erfolgte am

, 01.08.2001und von 2004 bis 2005 wurden die Gleisanlagen zwischen K&nigsbriick
und Straligribchen - Bemsdorf abgebaut. [13]
’E Keine 65 Jahre hatte die Gemeinde Bulleritz - Grofigrabe einen Haltepunkt.

Nun ist er nun nicht mehr im Ortverzeichnis des Kurbuches zu finden und somit ist
m’ diese Kurarbeiterwochenkarte ein wahrhaftiges Zeitdokument fiir unsere

z hlag Kursbuchrelcherche.
tzreservierung Am 2. Juni 1957 begann das
1.Kl 1000DM  Trans Europ Express Zeitalter bei der Deutschen Bundesbahn und dem

wnamiiz  Verband angeschlossenen Bahnverwaltungen.
Trans Europ Express (TEE, hdufig falsch als Trans-Europa-Express bezeichnet) war eine
] U 9 U 3 Zuggattung im internationalen Schienenpersonenfernverkehr, die von 1957 bis 1987
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175 Jahre Kursbuch - Eine kurze Reminiszenz — Schluss

zwischen den Staaten der EWG (Europdische Wirtschafisgemeinschaft), Osterreich und der Schweiz verkehrte. Ziige
dieses Standards waren reservierungs-pflichtig und fiihrten ausschlieflich die erste Wagenklasse. [14]
Es sollte wieder an das luxurigse Reisen wie in den 20er und 30er Jahren ankniipfen.

Kleinbahnsterben ab dem 50er Jahren des 20. Jahrhunderts

Mit der Zunahme der Motorisierung seit den 1930er Jahren
tauchte als Konkurrent der Omnibus, oder auch Autobus
genannt, immer starker auf. Durch den nach dem Zweiten
Weltkrieg in den 50er Jahre einsetzende Individualverkehr
(Auto und Motorréder) auf bundesdeutschen Stralen kamen
die Schmalspur- und Kleinbahnstrecken in den beiden
deutschen Staaten und auch anderen Lindern immer mehr
ins Hintertreffen.

Werbung fiir den Autobus auf einer Karte
von Reith nach Seefeld i. Tirol und Leithen
vom 24.11. 1930

Durch Vernachldssigung am Oberbau und dem rollenden Material wurde die Streckenge-
schwindigkeit geringer und die Fahrzeiten immer linger. Manche Strecke hatte dann fast schon
den Status einer Kavalleriestrecke. So sagen die Osterreicher, wenn der Oberbau miserabel
und deshalb die Hochstgeschwindigkeit klein ist. Sie nehmen es als Vergleich mit der berittenen
Reiterei in der Kuk Zeit. Meist schaukelte der Zug immer hin und her.

Als Beispiel fiir das Streckensterben in Deutschland:

Uber die Museumseisenbahnen Bruchhausen — Vilsen und das ,,Ochsle”, 1714 und 2339,
braucht man nichts dazu schreiben. Dagegen fiir die Karte 9551p von der Schmalspurbahn
Osterode (Harz) Nord nach Kreiensen muss man schon mal das Internet bemiihen. [15]
8294 Langenhennersdorf, Strecke Pirna — Gottleuba, 1927 und 1952 durch Hochwasser schwer
in Mitleidenschaft gezogen. Der Verkehrstrigerwechsel (im DDR Jargon) von der Bahn zum
; ReinNGI (Josiaj ™ Bus erfolgte 1970.
Da in der DDR es ein sozialistisches
Schilermonatskarte Bahnbus/Schiene 8 Verkehrsunternehmen bei den Bussen gab, kam die
gohnbus O n zuschiogfreien Zug 2.KI Vereinbarung zum Tragen, dass der Bahntarif nach
S e R : Gottleuba  weiterhin  im  Autobus  fiir die
7 e S 2 f4 Schichtarbeiter und an Sonn- und Feiertagen galt. [16]
Auch die Deutsche Bundesbahn wollte bei der
_____ ¢ Stilllegung von Strecken noch mit verdienen.

By VerrS
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Vordruck mit roten Streifen links und rechts aus der Fahrkartenausgabe Reinheim (Odenw) oder
auch einer stationdren Verkaufsstelle Bahnbus. Die Fahrkarte gilt zwischen Reinheim (Odenw)
und Darmstadt parallel im Nahverkehrszug oder Bahnbus, die auf dieser Relation parallel fahren
und tariflich zusammengefasst sind. Zwischen Darmstadt und Mainz gilt die Fahrkarte nur im
Zug. :

Stillgelegte Eigenbahnstrecken im ldndlichen Raum wurden im Allgemeinen zum
Eisenbahntarif weiterbetrieben um Protesten vorzubeugen, dass mit der Einstellung der
Reiseziigen es teurer wiirde. Tarifpunkte zu den im .Bahnbusverkehr mit durchgehender
Abfertigung® Eisenbahnfahrscheine gekauft werden konnten, waren in Teil 4 des
Entfernungszeigers ,,Erginzungsheft zum Streckenentfernungszeiger” mit der Entfernung zum
Umsteigepunkt Bahnbus/Schiene aufgelistet.

(Bahnbusfahrkarte und Text: Norbert Wiinsch, Duisburg)

Aber auch in den anderen europiischen Landern begann das Kleinbahnsterben.

Osterreich:

Als auf einer der schonsten Schmalspurbahnen Osterreichs der Betrieb im Jahr 1957 eingestellt
wurde, regte sich schon Widerstand. Es war die Salzkammergut Lokalbahn kurz SKGLB. Es
niitzte vorliufig alles nichts. Deshalb soll die SKGLB und die beiden Nord Aste der
Waldviertelbahn zentral fiir das Streckensterben in Osterreich stehen.

Viele Lokalbahnenthusiasten bedauern noch heute diese Stilllegungen.

0239 - 0227 0&?68
S 1 X WMM rgang ’
II. Classe i aus 3. in 2. Klasse
- Bt. Gilgen C : Bad Ischl Personenzug
Figerg oder Lueg 2. KL Pors~<ug ““fs:"é l‘;‘"":"e
G K ols K 20 % 13 Salaurg schlrdt
iR 0o L sl e
| ?t- GIEGI:_“G | Bad lschl 120 K
mrgmg::cnneg : 2. KL Pers.-Zug Ubefgmgskarfe
1. Classe Ill classe W K 70 Y% 135 ."’tgor;
5 i T er
0239 _0521% /0227 W?‘E\S

02313 0239 vom 06.Aug 1899
Wehrmachtfahrkarte 0521 vom 17 Aug 1903
Salzburg lschlerbf 2 0227 vom 30. Jun 1908
00660 ohne Datum, Schwarzindien ist ein unbesetzter Haltepunkt gewesen
im Abschnitt von St. Lorenz nach Mondsee.
00268 vom 01. Augl1942
02313 vom 02.VIII 1942
Die Nord Aste der Waldviertelbahn
00057 vom 22.12.1921
6330 vom 01.X. 1912
3022 vom 09.V. 1915

St. Wolfgang Marki
odor SchafbomB?
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Fahrplanausschnitt fiir die SKGLB aus Wimmers a0 I H

Fahrplan der dsterreichischen Bahnen, 52 Jahr- = s b
gang Winterausgabe 1930/1931 giiltig vom 05. T8 — s g -
Oktober 1930 bis einschliefl. 14. Mai 1931 i b : =
£ G LI g g T = - B Bs s am s T A v H.
8 — Eisenbahnstidfion’ 7
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Der néchste groBe Einschnitt im Leben des deutschen Kursbuches,
DDR durch den Bau der ,,Berliner Mauer® am 13. August 1961. Uber Nacht wurden fast alle
nach und durch Westberlin fithrenden Eisenbahnstrecken entweder unterbrochen oder durch
strenge Kontrollen iiberwacht. Es sollte niemand mehr aus der DDR fliichten koénnen.
Als Gegeniiberstellung werden die Karten der S - Bahn Netze von | 942 und 1988 gezeigt. Dabei
ist in der Karte vonl988 Westberlin eine weifse Fldche, sozusagen Niemandsland.[17]

war die Abschottung der
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Interessanterweise wurden noch bis 1984 die Strecken der Westberliner S — Bahn im Kursbuch
der DR versffentlicht. Die Eisenbahnen im gesamten Betlin - also Ost und West - wurden von
der Deutschen Reichsbahn betrieben.

Ab 1984 sind diese nur noch in nummernlosen Tabellen, mit den Abfahrts- und Ankunftszeiten
im Bahnhof Berlin FriedrichstraBe, von und nach Lehrter Stadtbahnhof angegeben. [18].

Im Oktober 1960 fiihrte die Deutsche Reichsbahn den Stidteschnellverkehr, also frither als der
Intercity, zwischen den meisten Bezirksstidten der DDR und der Hauptstadt der DDR Berlin (im
West als Ost — Berlin bezeichnet) ein.

In den Kursbiichern tauchte die Bezeichnung Stddteschnellverkehr fir diese Ziige erst Ende der
1960er Jahre auf, Etwa zeitgleich stellte die DR ihr Zugnummernsystem um. Die Ziige des
Stidteschnellverkehrs erhielten dreistellige Nummern im Bereich von 100 bis 199 und im Mai
1989 wurde der Stidteschnellverkehr als Angebotsbezeichnung abgeschafft. [19]

Wie schon in den NEWS 150 erwihnt, wurde die DV 404 — Fahrplanvorschriften — von 1934 im
Jahr 1962 bei der DR geidndert. Es hatte namlich einen politischen Hintergrund. Niamlich der
Anhang 1 der DV 404 VI von 1934 erhielt als Muster die Abfahrtstafel des Bahnhof Frankfurt
(Main) Hbf. Der erste Zug in der Abfahrtstafel namlich fuhr nach Basel SBB in rot gedruckt.
Und Frankfurt (Main) Hbf lag nun wirklich mehr in der DDR!!!
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g;Plutzresewierung
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BRI ~____ Als der InterCity von 1971
e y

bis 1991 das Top-Angebot der
DB war, prigten die Loks der
Baureihe 103 in  TEE-
Lackierung sein Bild, hier
2008 mit deutschen IC-Wagen
im heutigen Design in
Miinchen. [20]
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Das 1960 eingefiithrte Angebot des

Fz & ﬁ. 35'“% 3 KQP k 2 1pN7.81 Stidteschnellverkehres der DR in
Exprafzugzuschiag %u °"° der DDR wurde ab 1976 durch den
Lelgzig HoF : Stidteexpress erginzt und teil-weise

1% 60 G‘g Drﬂﬂfeﬂ HM ersetzt. [21]
ﬁ:i‘a:ﬁ.ﬁ&ib 0AR.TS, 8296 Ex Zuschlag vom DDR Reise-
ol < um 7.+ 0 biiro 2 in Leipzig
Wagen 3!;'0 8650 Ex 170 Stidteexpress ,,Elbflo-
PI-t:N;-;—,---~»--~~~5-’1-— renz*, 1. Verkehrstag am 08.11.1976.

m e Der Ex 177 war der Stadteexpress am
drlresa Dl M Gis ik Zent  Abend zuriick von Berlin Lichtenberg

§ 8650 =Y g 5 nach Dresden.

Die Stadteexpressziige wurden nach Dispatchervorschrift DV 420 der Deutschen Reichsbahn
unter Zuglaufiiberwachung (ZU) gefiihrt. D.h. sic wurden vom Start- bis zum Zielbahnhof
standig tiberwacht und unterlagen einer Sofortmeldung an die Hauptdispatcherleitung (Hdl) der
Deutschen Reichsbahn in Berlin — Berlin- Spindlersfeld.

Diese Ziige hatten absoluten Vorrang bei der Durchfiihrung der Zugfahrten. Nur Dringliche
Hilfsziige zu Unfillen waren in der Rangliste noch vor den Stadteexpressziigen in der DV 420
aufgefiihrt.

Der Autor des Artikels war bei der Jungfernfahrt (Riickfahrt des Stadteexpresszuges Ex 177) der
zustindige Kreisdispatcher (Zugdisponent) im Kreis IV in der Dispatcherleitung Dresden.

Solche Besonderheiten vergisst man im Leben nicht.

Im Kursbuchschliissel wurde der Stadteexpress dargestellt mit:

Ex = Exprefzug (mit Exprezugzuschlag einschlie3l Schnellzugzuschlag): Darstellung wie bei
Schnellziigen mit Ex vor der Zugnummer,IEx = Internationaler ExpreBzug, D = Schnellzug
(mit Schnellzugzuschlag): fette Stunden- und Minutenziffern und einer stark punktierten Linie an
der linken Seite der Zugspalte sowie IEX und D vor der Zugnummer (Kursbuchschliissel
Kursbuch Binnenverkehr DR 87/88,; Slg. M. Herzog)

Die Deutsche Bundesbahn fiihrte zum Sommerfahrplan (28. Mai) 1972 ein neues
Nummernsystem ein. Die bisher aus dreistelliger Zahl (fiir Hauptstrecken) und dreistelliger Zahl
und einem Kleinbuchstaben (fiir Nebenstrecken) bestehenden Nummern wurden in beiden
Systemen durch dreistellige Nummern abgelost. S-Bahn-Tabellen erhielten bei der DB eine
dreistellige Zahl, der mit einem Punkt die S-Bahn-Linie angehéingt wird (990.1).[22]

Neu waren auch die Aufnahme der Piktogramme, welche verstirkt zum Einsatz im

Bahnbereich der DR gelangten (S. 9 in dem Kursbuch der Deutschen Reichsbahn — Binnenverkehr-
Winterfahrplan 1981/82).

Am 29.05.1983 ging die Deutsche
Reichsbahn in der DDR zum Jah-
resfahrplan iiber.

(Kursbiicher Slg. M. Herzog)

Nur einmal noch wurde die DR durch

die 1989 politischen Verénderungen in
der DDR gezwungen vom Jahres- = e in 1990191‘
fahrplan abzuweichen. : : e £y ) 59,.‘...:,990 i 981

w59, M 190 bie 2 ook B4 M 150
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Und zwar gab es bei der Deutschen Reichsbahn im Jahresfahrplan1990/1991 nochmals einen
Winterfahrplan. (Kursbiicher Slg. M. Herzog)

Es wurde dieser als Winter vom 30.09.1990 bis zum 01.06.1991 deklariert. Dieser Schritt wurde
notwendig, weil sich plétzlich die Reisendestrome in Richtung Bundesrepublik Deutschland und
‘0 die anderen west- und siidwesteuropische Lander anderten.

7um anderen fielen die Grenzkontrollen zur BRD weg, so dass die eine Stunde Standzeit pro
Zug in der Grenziibergangsstelle (GUST) tiberfliissig wurde. Damit wire eine neue Fahrplanlage
erforderlich geworden. Bis zum Fahrplanwechsel wurden die Ztige auf einen nichstgrofieren
Bahnhof mit Sonderfahrplan vorgefahren und dort bis zur eingelegten Fahrplantrasse stehen
gelassen.

06. April 1980 Die Sommerzeit wird in der DDR und BRD eingefiihrt.
Dazu ergeben sich Anderungen im Fahrplangefiige bei den Abfahrts- und Ankunftszeiten der
Ziige, so dass in den Vorbemerkungen zu den Fahrpldne, sowie auch in der Dienstvorschrift
DV 301 - Signalbuch- der DR im Beleuchtungskalender fiir Signale Anmerkungen zur Anwen-
dung aufgefiihrt wurden. [23]
Zentral wurde die Sommerzeit in der Europdischen Union 1996 eingefiihrt.
Am 31. Mai 1987 griindeten die Bahnen der Europiischen Gemeinschaft,
Osterreichs und der Schweiz mit zunachst 64 Zuglidufen das EC-Netz. Die

(D7) EC-Ziige sind Nachfolger des Trans-Europ-Express, der von 1957 bis 1987
EE | J— v'erkehrte. Wesentlicher Untersthed ist, dass ein TEE nur die e_:rste Klasse,
Z;ﬁ?cll-lglug ein EC dagegen erste und zweite Klasse fiihrt. Das Komfortniveau in der

ersten Klasse ist vergleichbar. Einige Jahre lang gab es auch EC-Nacht

[T] Platzreservierung  genannte Ziige aus Schlafwagen und Liegewagen. Daraus ging spater die
6,000M Zuggattung EuroNight hervor. Eine mit dem EC verwandte Zuggattung ist

m der InterCity, der von mehreren europiischen Bahnen im Inlandsverkehr

161 eingesetzt wird. Teilweise laufen EC und IC in einem gemeinsamen

16127 Taktverkehr wie beispielsweise in Deutschland. [24]

Riickseite: Stempel: deutsche Bundesbahn Stuttgart Hbf 04.04.90

Bahnsteigservice (Slg. M. Herzog)

In den 1990er Jahren fiihrten etliche Bahnen des ehemaligen Ostblocks ebenfalls EC-Ziige ein.
Zuvor, ab 1986, wurde hier dementsprechend die Zuggattung Interexpress angeboten. 1991
wurde die Zahl der EuroCity-Ziige von 76 auf 102 erhoht.!! Andererseits fahren nach Spanien
heute keine EC mehr, die wenigen grenziiberschreitenden Ziige laufen als Talgo (Tag) oder
Elipsos (Nacht). Viele ehemalige EC wurden nach dem Bau von Schnellfahrstrecken in
Hochgeschwindigkeitsziige umgewandelt, beispielsweise der Thalys auf den Strecken von Paris
{iber Briissel und Aachen nach Koln oder Amsterdam. Im Dezember 2017 wurde zudem der
EuroCity-Express Frankfurt-Mailand eingefiihrt. Die Zige zwischen Berlin und Amsterdam
Schiphol werden als IC bezeichnet. Ein Zuschlag ist erforderlich.

Internationalen Geschiftsreisenden stand ferner ein sogenanntes Zugsekretariat zur Verfiigung.
Abgelost wurde der Trans Europ Express durch den EuroCity.

Ein kostenlosen IC- Zuschlag gab es nach der Offnung der Grenze zur BRD durch die Deutsche

Bundesbahn fiir wenige Zeit fiir Biirger der DDR. Unser Mitglied Norbert Wiinsch berichtete
dazu im Ticket Nr. 5/99 S. 142 -145 in einem ausfiihrlichen Artikel.
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I \|it dem Jahresfahrplan 1991/ 1992 wurde ein gesamt-

Deutsche

Reichsbahn Ji- Bundesbahn deutsches Kursbuch herausgegeben.

KuerUCh 1991 /92 In den Vorbemerkung wird darauf hingewiesen: ,, Das

Gesamtausgabe 2. Juni 1991 bis 30. Mai 1992

Kursbuch gilt jetzt fiir den gesamten Jahresfahrplan, also
vom 02. Junil 991 bis 31. Mai 1992.
: In der kurzen Zeit, die uns fiir diese Ausgabe zur Verfiigung
Lad Zunschenahn W siand, konnten wir nur die Fernverkehrstabellen den neuen
BVl G cochenheiten anpassen. Zu unserem Bedauern war es nicht
4 méglich, bereits die Nummerierung der Streckentabellen
4 W aufeinander abzustimmen.
Die Sthonste Erholung W Vir bitten hierfiir um ihr Verstindnis. * ...
I LG | /brigens unser Top-Angebot, die InterCityExpress-Linie 6,
e W ivden Sie im Teil B auf den Seiten B 129 -131. [25]

Am 2. Juni 1991 fuhr der erste regulire ICE um 5:53 Uhr in Hamburg-Altona Richtung
Miinchen ab, in der Gegenrichtung erfolgte die Abfahrt in Miinchen um 6:41 Uhr.

Im Kursbuch auf Seite B 130 waren unter ICE InterCityExpress die Zugnummer, Zugnamen,
und die Telefonnummern der ICE angegeben.

Man konnte als den Zug anrufen und das Zugbegleitpersonal rief dann den Reisenden aus, mit
dem man telefonieren wollte. Heute in der Smartphone Zeit lichelt jeder iiber diesen doch nun
nostalgischen Service.

Ein Jahr spiter wurde ein neues, gesamtdeutsches Nummernsystem entwickelt. Bis zum
Sommerfahrplan 1999 erschien das gesamtdeutsche Kursbuch in einem einzigen Band. Das
Kursbuch des Winterfahrplans 1999/2000 wurde in drei handlicheren Einzelheften verkauft.
Bis einschlie8lich 2008 gab die Deutsche Bahn das fiir ein Fahrplanjahr giiltige Kursbuch in
Einzelausgaben heraus; insgesamt erschien es zuletzt in acht Heften, welche mit den Buchstaben
A bis H bezeichnet wurden. [22 ]

Schon seit frithester Zeit des Kursbuches fand man die Trajektverkehre darin.
Das Trajekt Warnemiinde—Gedser war von 1903 bis
1995 eine Eisenbahnfihrverbindung zwischen Warne-
miinde (Deutschland) und Gedser (Ddnemark). Sie war
die dlteste deutsche Fdhrverbindung nach Skandinavien
und die erste internationale Eisenbahnfihrverbindung. In
Sabnitz Hafen ©  Deutschland hatte das Trajekt Anschluss an die
Trellebo rg Lloydbahn tiber Rostock nach Berlin, in Didnemark war
. sie iiber die Bahnstrecke Nykebing—Gedser mit

_ Kopenhagen verbunden.

5Kl DM Als Kénigslinie (schwedisch Kungslinjen) wird eine
friihere Eisenbahnfihrverbindung von Sassnitz (Riigen)
DS ® . 8464 p inDeutschland nach Trelleborg in Schweden bezeichnet.
Sie stellte mit ~ einer Fahrtzeit von etwa vier Stunden die kiirzeste direkte
Fahrverbindung zwischen Deutschland und Schweden dar und war in die Europastrafe 22
eingebunden. Benannt ist sie nach Kaiser Wilhelm_II. als Kénig von PreuBen und dem
schwedischen Konig Gustav V. Am 29. April 1897 wurde eine Postdampferlinie SaBnitz—
Trelleborg eingerichtet. Eine erste Testfahrt war bereits am 3.Juni 1891 von dem
Seitenraddampfer Freia der Stettiner Dampfschiffs-Gesellschaft J. F. Braeunlich durchgefiihrt
worden. Die Freia brachte am 29. April 1897 die schwedischen Ehrengiste zur Eroffaung der
Linie nach Safnitz. Sie und die entsprechenden deutschen Honoratioren fuhren am folgenden

¢ SJ-Rsb

509,
Giiltig 2 Monate
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Tag auf der schwedischen Rex nach Trelleborg, begleitet von dem deutschen Kreuzer SMS
Gefion."! Am 1. Mai 1897 begann der planméBige Betrieb. [26,27]

Das Lesezeichen zum

Kursbuch.
Lesezeichen abtrennen und die
Zeichenerklarung ist immer dort,
wo sie gebraucht wird.

Zeichenerklarung

Verkehrstage

¢

No@ ® %

Fahrt nicht taglich oder nur wahrend eines bestimmten
Zeitabschnitts
Fahrt an Sonntagen und folgenden aligemeinen Feierta-
gen: Neujahr, Karfreitag, Ostermontag, 1. Mai, Christi
Himmelfahrt, Pfingstmontag, 3. Oktober, 1. und 2. Weih-
nachtstag
Fahrt an Werktagen (Regelung an Landesfeiertagen sie-
he Fahrplantabelle)
Fahrt an Werktagen auBer Samstag (Regelung an Lan-
desfeiertagen siehe Fahrplantabelie)
Fahrt taglich auBer Samstag
Fahrt an Samstagen, Sonn- und Feiertagen

ge mit der folgenden Angabe des Wochentages fahren auch,

wenn dieser Tag auf einen Feiertag falit:
Ziige des Fernverkehrs ® Montag
@ Dienstag Weitere Zeichen oder Buch-
@ Mittwoch staben sind auf der Seite er-
; @ Donnerstag kldrt, auf der sie vorkommen
ICE InterCityExpress & ooy
Die Hochgeschwindigkeitsziige der Deutschen Bahn. Mit beson- ® . Samstag/Sonnabend
derem Fahrpreis @ Sonntag

EC EurocCity

Reiseziige europaischer Bahnen von international fesigelegtem

i - Besonderer Fahrpreis oder zuschlagpflichtig
Standard. Zuschlagpfiicht .
i e [ AnschluBzug ist ein ICE
¢ AnschluBzug ist ein EC/IC
Ic InterCity ® Reservierung erforderlich
Bequeme Reisezige, die alle groBen Stadte miteinander verbin- &> Einzelreisenden wi_rd dia'_Reservierung empfohlen; fir
den. Zuschlagpflichtig Gruppen kann es Einschrankungen geben.
d% Fahrradwagen, Mehrzweckabteil (mindestens 14 Fahr-
radsteliplatze)
IR InterRegio a) Zug mit Stellplatzen im Fahrradabteil; Reservierung er-
: R 3 ’ forderlich
Die InterRegio sind modeme Reisezige, die GroBstadie, regiona- 2
le Zentren und Urlaubsgebiete miteinander verbinden ==  Zug mit durchlaufenden Wagen (Kurswagen)
Zuschlag ist erforderfich innerhalb von Verkehrsverbinden und B=  Schlafwagen mit Abteilen 1. und 2. Klasse
Gemeinschaftsverkehren sowie in S-Bahn-Tarifbereichen fir - Liegewagen 2. Klasse; Liegewagen 1. oder 1. und 2.
— Einzelfahrscheine bis 50 km Klasse sind besonders gekennzeichnet
— Streckenzeitkarten des Femverkehrs, wenn der Zug als zu- » Bord Restaurant
schlagpflichtig gekennzeichnet ist i Bistro Café
L Imbif und Getrénke im Zug
[, Ubergangszeiten von 6, 7 ... Minuten (ohne Zeitangabe
D  Schnellzug il
Zuschiag ist erforderlich innerhalb von Verkehrsverbiinden und » Halt nur zum Zusteigen
Gemeinschafisverkehren sowie in S-Bahn-Tarifbereichen fir 4 Halt nur zum Aussteigen
- Einzelfahrscheine bis 50 km x Halt auf Verlangen
— Streckenzeitkarten des Femverkehrs, wenn der Zug als zu- | In der Fahrzeitspalte: fahrt durch oder fahri eine andere
schlagpflichtig gekennzeichnet ist Strecke
—>» In der Fahrzeitspalte: weiter siehe rechts
€ In der Fahrzeitspalte: siehe Anschlu3zug links
o . o] Ankunft
zuge im Nahverkehr 24 In der Uberschrift: Fahrplantabelle der anderen Richtung
steht rechts oder unten
« In der Uberschrift: Fahrplantabelle der anderen Richtung
RE Der RegionalExpress geht voraus
i = 2 - 3 | | Siehe AnschiuBleiste
Der RegionalExpress I6st den Eilzug ab und soll die Licke zwi- =) Buslinie
schen dem IC/IR-System und dem Nahverkehr in der gesamten *
Region schiieBen. Zugfahrscheine (ausgenommen Streckenzeitkarten) gel-
ten in den Bussen
M A Bus halt nicht am Bahnhof
RB Die RegionalBahn &  Schiffahrslinie
Die RegionalBahn schafft Verbindungen in der Flache und Gber- * Flughafen bzw. S-Bahn zum Flughafen
nimmt den Zubringerdienst zum RegionalExpress 2 Grenze mit PaB- und Zollabfertigung
(8 Paf- und Zollabfertigung im fahrenden Zug
(H] Ubergangsméglichkeit zum offentlichen Personennah-
SE Der StadtExpress e
@me  Triebwagen; Angebotseinschrankungen far Reisegrup-

©  Die S-Bahn

Ziige und Bahnhdéfe

pen und Fahrradmitnahme; Platzreservierungen fir Rei-
segruppen besonders empfohlen

Lesezeichen (Vorder und Riickseite)zum
Kursbuch 1991/1992 (Sig. M. Herzog)
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lhr Reisebegleiter

Herzlich willkommen im OBB railjet!

In diesem Reisebegleiter finden Sie den Fahrplan des Zuges,

die wichtigsten Informationen zu den Umsteigemdglichkeiten

an den Haltebahnhofen und zum Service an Bord. Dariber hinaus
informieren Sie die Bildschirme Uber die Reisegeschwindigkeit,

die nachsten Halte und die aktuellen Anschlussverbindungen.

Fur weitere Informationen steht Ihnen das Zugteam gerne zur
Verfiigung. Echtzeitinformationen erhalten Sie auf scotty.oebb.at.
Wir wiinschen lhnen eine angenehme Reise!

Welcome on board of OBB railjet!

This travel information booklet provides you with the train
schedule, the most important informations about the transfer
points an the service on board. The screens on board will inform
you about the current speed, the next stops and connections..
For additional information please contact our staff.

We wish you a pleasant journey!

Informationen zu lhren Rechten als Fahrgast im Verspatungsfall
erhalten Sie unter oebb.at/Fahrgastrechte oder beim OBB Kunden-
service 05-1717 (6sterreichweit zum Ortstarif).

You can get information about your rights as a passenger in
case of delays by visiting oebb.at/Fahrgastrechte or calling

our customer service +43 5 1717.

Zeichenerkldrung / symbols
raitjer OBB Hochgeschwindigkeitszug /

E
& c
ICB

av

z

IR
rex

high speed train
InterCityExpress

EuroCity / InterCity
Intercitybus

EuroNight

Schnellzug / fast train
interregio / semi-fast train
RegionalExpress

R /RB/DPNRegionalzug,- bahn / local train

-+ %

@ ®

o

S-Bahn / suburban train service

1. Klasse Sitzwagen / 7*! class seat
2. Klasse Sitzwagen / 2" class seat
Montag / Monday -

Sonntag / Sunday

Werktag / working day (D-®)
Sonn- und Feiertag / Sunday and
national holiday

Werktag auBer Samstag / working
day except Saturday

taglich auBer Samstag / daily except
Saturday

Samstag, Sonn-und Feiertag /
Saturday, Sunday and holiday

L 4

ER Y ]

= H

[.]
=
&
£x

£

an Werktagen auBer Samstag, jedoch
nicht am 24. und 31. Dezember / working
days except Saturdays, but not on 24™ and
31°" December

Wagen mit Rollstuhistellplatz /

coach suitable for wheelchair access
Restaurant / restaurant

mabiles Bordservice (Snacks und Getrénke)
/ at-seat service (snacks and beverages)
Kino / Kinderkino / children’s cinema
Ruhebereich / calm zone

WLAN Service innerhalb Osterreichs ver-
fogbar/ WLAN within Austria available
Grenzbahnhof / border station
Sitzplatzreservierung erforderlich / seat
reservation necessary

Anschlusshalte ab hier auszugsweise
dargestellt / stops in extraction
Busanschluss / bus connecting service
OBB Club Lounge

Carsharing / Rent a car

Hotline: Tel. +43 (0) 810 100377
nextbike Fahrradverleihsystem / Rent a bike
Hotline: Tel. +43 (0) 2742 - 229901

Fir weitere Informationen zu lhrer Reise steht Ihnen das Team dieses Zuges
Jederzeit gerne zur Verfligung.
Impressum: OB8-Werbung GmbH im Auftrag der OBB-Personenverkehr AG
Prod Nr.123015-1880, Stand November 2015
Anderungen, 5atz- und Druckfehler vorbehalten. Fur weitere Informationen Gber Anschiussverbindungen und
Bahnsteigangaben beachten Sie birte die Monitoranzeigen und die értlichen Verlautbarungen..

Eklat in der neueren Kursbuchzeit:
In der Zeitschrift Eisenbahn-Kurier
12/2019 Seite 34 ist in einer
Leserzuschrift vermerkt von Hans
Leister vermerkt, dass der fast der
ganze Jahrgang des Kursbuches 2003
vernichtet wurde.

Grund hierfiir war ein Rechtsstreit mit
der Connex — Gruppe wegen ihrer
nicht im Kursbuch aufgenommenen
InterConnex — Ziige. Die DB weigerte
sich, wurde aber letztendlich 1m
Frithjahr 2003  gerichtlich dazu
,,verdonnert®.

(Zuarbeit von Reinhart Hildebrand,

Herrnhut)

Schlussbetrachtung:

Mit dem Kursbuchschliissel von
einem Flyer ,, Thr Reisebegleiter*
railjet 69 OS 3520 der OBB von
Miinchen — Wien Hauptbahnhof und
den darin enthaltenen Kursbuch-
schliissel mit den modernen
Piktogrammen wie:

Railjet

Wagen mit Rollstuhlbereich
Kino

Ruhebereich

WLAN Service

OBB Lounge

Carsharing

nextbike Fahrradverleihsystem

sollen die Schlussbetrachtungen
tiber einen Zeitraum von 175 Jahren
dem Ende zu gehen.

Lassen Sie uns am Ende noch sagen, wann in Deutschland, Osterreich, Schweiz und den
Niederlanden das Kursbuch in seiner Papierform zu Ende ging.

Letztes Papierformat: Deutschland 2008, Niederlande, Dezember 2010, Osterreich
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Heute in der modernen multimedialen Welt, wo eine CD oder das Internet befragt wird, wie man
schnell an das Ziel kommt. Es stellt sich jedoch die Frage, ob man in 50 oder 100 Jahren
erfahren kann, wann, wo und wie schnell man eine Eisenbahnreise von A nach B unternehmen
konnte. Ist das noch méglich?

Halten diese modernen Medien dann noch die Fiille von Informationen wie ein klassisches
Kursbuch bereit?

Bewahren wir Fahrkartensammler die klassischen Kursbiicher als Zeugnis der Ver-
kehrsgeschichte gut auf.

Denken wir daran, wie viel Herzblut die Eisenbahner darin fiir das bequeme Reisen zusammen
getragen haben. Wir wollen dabei auch den Arbeitern in den Druckereien und Buchbindereien
und den Verteilern, welche tiber mehr als 175 Jahre dafiir sorgten, dass wir uns iiber das Reisen
informieren konnten ,,.Danke® sagen.

Und vor allem lie sich von zu Hause von fernen Lindern und Eisenbahnstrecken triumen.

Mit dem Internationalen Kursbuch konnte man, trotz Reisebeschrankung in der DDR, von der
fernen, weiten Welt triumen.

Und dann wurde es mit der Wiedervereinigung Deutschlands méglich, diese Reiseziele zu
besuchen.

Danke dir liebes Kursbuch.
Der Autor

Quellen:
[10]1906 — 1993 Die Pappfahrkarten der deutschen Staatseisenbahnen S.115; 1. Ausgabe im
Selbstverlag von Bernd D. Schmidtke
[11] Eigenverlag Bernd D. Schmidtke, Die Pappfahrkarten der deutschen Staatseisenbahnen im Edmondsonschen
und Zeitkartenformat von 1906 bis 1993, 1. Ausgabe S. 114-115
[12]
htips://de. wikipedia.org/wiki/W%C3%A4hrungsreformen_in_Deutschland#Die_W%C3%A4hrungsreform 1948 in
_der_Sowjetischen Besatzungszone
[13] hitps:/ide. wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke_Dresden-Klotzsche%E2%80%93Stra%C3%9F er%C3%A4bchen-
Bernsdorf
[14] htips://de wikipedia.org/wiki/Trans-Europ-Express
[13]hitps./ide. wikipedia. org/wiki/Bahnstrecke _Osterode%of2%80%93Kreiensen
[16]htips:/ide wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke Pirna%E2%80%93Gottleuba
[17] Kursbuch der Deutschen Reichsbahn, Binnenverkehr 1987/88 S. B 17
[18] Kursbuch der Deutschen Reichsbahn, Binnenverkehr 1987/88 S. B34
[19] https:/ide.wikipedia.org/wiki/St%C3%A4dteschnellverkehr
[20] Von LVT771 - LVT771, CC BY-SA 3.0 de, htips://commons.wikimedia.org/w/index php?curid=12217266
[21] htps:/ide wikipedia.org/wiki/St%C3%A4dteexpress
[22] htips:Ydewikipedia.org/wiki/Kursbuch_(Deutschiand)
[23] htwps./ide.wikipedia.org/wiki/Sommerzeit
[24] htips:yidewikipedia.org/wiki/EuroCity
[23] Deutsche Reichsbahn/Deutsche Bundesbahn; Kursbuch 1991/92 Seite A 1
[26] htips:/idewikipedia.orgiwiki/Trajekt Warnemiinde—Gedse
[27] hitps:/ide.wikipedia.org/wiki/K%C3%B6nigslinie
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»lrgendwohin, wo es schon ist*

Thomas Lang, Miinchen / GieBen (D)
Erinnerungen an meine Zeit als Fahrkartenverkiiufer

Als ich in dem wunderbaren Buch von Bernd Schmidtke iiber die Pappfahrkarten bei dem
Kapitel ,,Pautze-Drucker* angekommen war, wurden alte Erinnerungen in mir wieder wach.
SchlieBlich hatte ich vor fast fiinfzig Jahren selbst drei Monate lang viele Fahrkarten aus solch
einem Drucker verkauft. Und da kam mir die Idee, dass es CTC-Mitglieder ja vielleicht
interessieren konnte, wie es Anfang der siebziger Jahre bei einer groBen Fahrkartenausgabe
der DB so zuging.

Schon als kleines Kind hatte mich die Eisenbahn fasziniert. Wir wohnten direkt an cinem
Haltepunkt und es war noch Dampfbetrieb angesagt. Das war natiirlich méchtig
beeindruckend! Als Jugendlicher kaufte ich mir dann in den Ferien immer eine
Bezirkswochenkarte und war viel in der Heimatregion unterwegs. Daneben interessierten
mich auch Fahrkarten und Tarife, und durch einen Bekannten erhielt ich jeweils einen
ausrangierten Grundentfernungszeiger, Streckenentfernungszeiger sowie eine
Raumbegrenzungstafel. Und so habe ich zu Hause nicht nur mit dem dicken Kursbuch viele
Reisen als Gedankenspiele unternommen.

Gemne wire ich Eisenbahner geworden, aber bei der Einstellungs-Untersuchung fiir den
»gehobenen nichttechnischen Dienst habe ich es nicht geschafft aus verschiedenfarbigen
Punkten eine Zahl zu erkennen. Eine rot-griin-Schwiche wurde diagnostiziert, und die wird
bei der Bahn nicht toleriert. Also musste ich mich anderweitig orientieren. Zudem drohte nach
dem Abitur die Einberufung zur Bundeswehr. Da aber noch ein Einspruch gegen das
Musterungs-Ergebnis lief, hatte ich direkt nach dem Abitur im Sommer 1972 mehrere Monate
Zeit, in der ich bei der Bahn arbeiten wollte. Urspriinglich zog es mich zur Fahrkartenausgabe
(Fka) meiner Heimatstadt GieBen. Dort war aber kein Bedarf fiir eine Aushilfe, und man
empfahl mir, es im Frankfurter Hbf. zu versuchen.

Beim Vorstellungsgespriach dort war man wohl ganz angetan von meinen Tarifkenntnissen,
und ich erhielt sofort einen Drei-Monats-Vertrag als ,,Aushilfsarbeiter bei der
Fahrkartenausgabe Frankfurt Hbf*.
Dienstbeginn ~ war  am
niachsten Tag. Mit einem

Arbeitsvertrag fiir nicht auf meinen Namen
der Sozialversicherungspflicht unterliegende Arbeiter .
ausgestellten  Fahrschein

Deatsche Bundesbahn

Hem . .
e Thomes L & n g — e geb, am R R v konnte ich heim nach
wird bei derlil Fahrkartenausgabe Frankfurt(Main) Hbf Giellen und am folgenden
Aushilfsarbeit . 1 -
- AR 42 Tag zum ersten Arbeitstag
Erfie wird widba voll beschaftigt. Die Arbeitszeit betrage wochenthich . 42 Stunden. =
Das Arbeitsverhaltnis beginnt am .19+ 6.4 i 10 TR, ZUI’UCI{ naCh Frankfurt
und endet am .15.9. 1972 b fahren.
Inhalt dicses Arbeitsvercrages ist der Tarifvertrag N LTV /19 in seiner jewells ghitigen Fassung. Abb ] Arbeitsvertrag'
L ’
—Frankfurt(Main) . . den _15.6,1972
tanrkanenausgabe
Frnany "z“f ¥, :
(Cwterschrift des Arbeiters)
L S P —— 1. Kockssisn
17330 Arbeirsverteag fiir niche der Sozialversich phlich i de Arbeiter A 5 q 4 2 80 Karlsruhe X1 66 3000 A 101
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T i Zuschlag-
B  rehew  Deutsche Bundesbahn s

| Fahrschein bl
Nl' 10752 2. Klasse ¢ i

Goltig bis - 19 dum 1972 zur einmaligen Fahrt

Thomas L a h g
Yor- und Zuname)
Hinfahrt Ridkfahrt
Fromkiurt (Mdin) ~ GieBen

Abb.2 Fahrschein zum Dienstbeginn
Dort erhielt ich dann einen Dienstfahrschein fiir unbegrenzte Fahrten zwischen Giefien und
Frankfurt, der auch zum Kauf von Personalfahrkarten berechtigte. Natiirlich musste ich diesen
Ausweis am Ende meiner Tétigkeit wieder abgeben. Heute bereue ich es sehr, dass ich mir
davon nicht wenigstens eine Kopie gemacht habe, was damals mangels Maoglichkeit aber
kaum eine Uberlegung war.

In der Eingangshalle des Frankfurter Hauptbahnhofs gab es damals sowohl auf der linken als
auch auf der rechten Seite jeweils sechs Fahrkartenschalter. Von der Stadt her kommend
waren links die Schalter 4 bis 9, rechts 11 bis 16. Die Schalter eins bis drei lagen um die
Ecke. Dort gab es Auslandsfahrkarten, Netz- und Bezirkskarten und die Auskunft.

An den Schaltern 4 bis 9 waren ausschlieSlich
Pautze-GroBdrucker im Einsatz, auf der anderen
Seite nur AEG-Drucker. Und jede Seite hatte
cigenes Personal, das nicht untereinander

getauscht wurde.

Abb.3: Pautze-Grofdrucker mit Druckplatten-Sortiment
bei der Ausstellung , Die Fahrkarte” im Deutschen
Museum Miinchen 1985

Ich wurde der Seite mit den Pautze-Druckern
zugeteilt. Dort erhielt ich in fiinf Tagen eine
verkiirzte Ausbildung. Zuerst schaute ich einem
erfahrenen Kollegen iiber die Schulter, der mir die Vorgénge auch kurz erklrte. Dann durfte
ich unter seiner Aufsicht auch selbst Karten verkaufen, und am fiinften Tag gab es eine
Priiffung vor dem Abteilungsleiter. Die bestand in der Ldsung von mehreren kniffligen
Aufgaben, wie zB. das Berechnen und Ausstellen von komplizierteren Blanko- und
Umwegkarten unter Ausnutzung weitrdumiger Raumbegrenzungen. Und dann wurde ich auf
die Menschheit losgelassen.

30




»Irgendwohin, wo es schon ist

Mein erster ,,echter” Arbeitstag begann mit der Frithschicht um sechs Uhr. Dazu musste ich in
GieBen bereits um 4.40 Uhr abfahren, und zwar mit dem Nacht-Schnellzug Kiel — Lindau, der
zu allem Uberfluss auch noch planmiBig einen groferen Umweg von Friedberg iiber Hanau
(wo er gar nicht hielt) nach Frankfurt fuhr. Ankunft dort war um 5.55 Uhr. Dann hatte ich
genau fiinf Minuten Zeit, vom Gleis zu meinem Arbeitsplatz zu eilen. Aus Sicherheitsgriinden
erfolgte der Zugang zu den Fahrkartenschaltern durch eine Schleuse, in die man mit einem
Schliissel gelangte. Dort konnte mich ein Kollege sehen, der mir dann per Knopfdruck die
zweite Tir 6ffnete. Schnell ging es zu meinem Spind, wo ich mir eine bereits gebundene
Krawatte umhéngte. Und wenn der Zug piinktlich war (das war damals fast immer der Fall!),
konnte ich um Punkt 6 Uhr meinen Schalter 6ffnen.

050872 Erste Aktion war das Drucken einer Priifkarte, die dann auf den
Frukanc Dienstbericht aufgeklebt wurde. Am Pautze-Drucker befand sich ein
frafdfurtMain\e 2 Zadhlwerk, das den aktuellen Kontostand der aus diesem Drucker
Dﬂm verkauften Karten in DM anzeigte. Den musste man in den Dienstbericht
engetret. .

eintragen. Der Pautze-Drucker, bei dem man fiir jede Verbindung die
entsprechende gewdélbte kleine Druckplatte in den Druckschacht einlegen
musste, erschien mir auf den ersten Blick eher primitiv. Die Druckplatte,
die wir nur Klischee (mit Betonung auf der ersten Silbe) nannten, enthielt
auf der Unterseite verschiedene kleine Stifte in einer bestimmten
franmnm»llliﬂﬂ Anordnung. Auf der Platte selbst war aber kein Preis angegeben. Der
1 H i wurde per Knopfdruck fiir den jeweils gewiinschten Fahrkar-
. tentypautomatisch ermittelt.
Abb.4: Priifkarte zum Schichtbeginn

Im unteren Teil des Druckers befanden sich grofe Rollen von verschiedenen Papptypen, z.B.
fiir einfache Fahrt und Riickfahrkarte, jeweils fiir die 1. und 2. Klasse. AuBerdem uv.a. fiir
Kinderfahrkarten, Berufstitigenkarten, Schiilerkarten, Personalfahrkarten,
Sonntagsriickfahrkarten und Zuschlagkarten. Nachdem man das Klischee
eingelegt hatte, musste man den Knopf fiir die gewiinschte Fahrkartenart
driicken, der Pautze-Drucker ermittelte den entsprechenden Preis und
druckte die Karte auf der richtigen Pappe. Und das alles in nur zwei
Sekunden! Das war natiirlich alles andere als primitiv!

Es gab damals noch keinen Verkehrsverbund. Der FVV, der Vorginger
des heutigen RMV, wurde erst 1974 gegriindet. Und obwohl es im
Bahnhof  bereits einige wenige Automaten fiir  bestimmte
Nahverkehrsverbindungen gab, kauften fast alle Kunden ihre Karten am
Schalter. Das konnte im Einzelfall dann sehr schnell gehen. : -

Abb.5: Fahrkarte zur eigenen Benutzung
Wurde z.B der Wunsch geduflert: ,,Zwei Erwachsene und zwei Kinder zum Flughafen*
geniigte dafiir ja eine Druckplatte, und in wenigen Sekunden waren vier Fahrkarten gedruckt.
Bei komplizierteren Verbindungen dauerte es halt entsprechend linger. In einer Schicht
wurden von jedem Verkdufer ca. 500 bis 800 Fahrkarten verkauft. Uber jedem Drucker
befand sich ein grofer offener Kasten mit vielen Klischees. Das waren Sammelkarten zu allen
Bahnhéfen und Haltepunkten im Nahverkehr bis 50 km, Karten zu den gréBeren Bahnhofen
zwischen 50 und 100 km, zu den wichtigsten Bahnhéfen Deutschlands im Fernverkehr sowie
Halbblankokarten fiir alle Entfernungsstufen.
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Die Hauptschwierigkeit fiir mich als Anfinger bestand darin sich zu merken, welcher
Bahnhof bei den Sammelkarten auf welchem Klischee steht. Denn fiir den Verkdufer war nur
der erste von bis zu vier Bahnhofen auf dem Haltegriff des Klischees sichtbar. Da musste ich
am Anfang natiirlich noch hiufiger in einem uns zur Verfligung gestellten kleinen Heftordner
nachschauen, der fiir mich quasi die Funktion eines ,,Spickzettels” hatte. Aber schon bald
hatte ich die gingigen Verbindungen im Kopf und musste nur bei ganz ausgefallenen
Haltepunkten noch nachschen. Eine weitere Schwierigkeit war die teilweise spezielle
Aussprache von manchen auslindischen Mitbiirgern, die man damals noch ,,Gastarbeiter™
nannte. Da wollte beispielsweise jemand nach ,,Selzan®, himmerte ununterbrochen mit einem
Fiinfmarkstiick gegen die Glasscheibe und schrie ,,Obbel, Obbel“. Ach so, der arbeitet bei
Opel und mit ,,Selzan* meint er dann wohl Riisselsheim. Detektivische Fihigkeiten waren in
dem Job dann auch haufiger gefragt.

Wollte jemand zu einem kleineren Bahnhof oder Haltepunkt im Fernverkehr, fiir den es kein
Klischee gab, hat man in einem dicken Buch, der ,.Bahnhofsentfernungstafel”, nachgesehen.
Dort drin standen die Entfernung ab Frankfurt Hbf und ggf. die Leitpunkte und
Raumbegrenzungsnummern. Dies wurde dann auf eine Halbblankokarte der entsprechenden
Entfernungsstufe eingetragen. Natiirlich gab es auch Fille, fiir die keine Pappfahrkarten
infrage kamen. Dafiir hatte jeder Fahrkartenverkiufer ein Sortiment an Blanko-Fahrkarten
(eigentlich Fahrscheinen), z.B. fiir Fernfahrkarten, Fernriickfahrkarten, Umwegkarten,
Ubergangskarten und das damalige Sonderangebot ,,Go easy, go Bahn® fiir junge

B>,

s : _ Menschen, bei dem man fiir

@ Jugend reist ’ : 19 22 jed rkaufte Karte ei
8 A V9 2% jede ve e eine
: Son ¢ ¢ Provision von — wenn ich
mich recht entsinne —
fiinfzehn Pfennig bekam.

Abb.6: Go easy, go Bahn,
nicht in Frankfurt ausgestellt

Iafuhﬂ ber‘

&dtfdhrl' uber_._.] L

Auch wenn jemand eine
Fahrkarte kaufen  wollte,
deren Abgangsbahnhof nicht
Frankfurt Hbf war, musste
®  man auf eine Blankokarte

: ' zuriickgreifen. Uns war das
DSG BOIl Fili: 6',‘56"3113&?:‘ Riicksalfe) 038 =) b Ausfiillen von Blankokarten
immer hoch willkommen,
konnte man sich nach teilweise sehr langer Steherei doch endlich wieder einmal fiir einen
Moment setzen. Natiirlich hat man dabei nicht gebummelt, denn man wollte die Kunden vor
den Schaltern schlieBlich nicht unnétig warten lassen.
Die Schalter befanden sich hinter einer langen Glasfront mit Cellophanfenstern in Sprechhdhe
und drehbaren Wechseltellern. Werktags waren alle sechs Schalter auf jeder Seite der
Eingangshalle besetzt. Das heift, dass pro Seite bei zwei Schichten zwolf Mitarbeiter notig
waren, zusiitzlich einer fiir den Nachtdienst. Denn auch nachts war damals ein Schalter
durchgehend besetzt! Heute undenkbar. Wenn man die freien Tage, Urlaub und Krankheit
dazu rechnet, diirften auf jeder Seite mindestens 20 Kollegen titig gewesen sein. Dazu kommt
dann noch das Personal der Sonderschalter fiir Ausland, spezielle Karten, die Information und
die Fahrkartenaufsicht. Insgesamt also mehr als 50 Beschiftigte in der Fka. Das wurde nach
Einfiihrung des FVV 1974 dann aber deutlich weniger. Merkwiirdigerweise gab es damals nur
ganz wenige Kolleginnen, Fahrkartenverkauf war anscheinend Minnersache. Die Dienste
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ergaben sich aus einem sechswochigen Umlaufplan. Meistens hatte man fiinf bis sieben Tage
Dienst, dann zwei oder drei freie Tage.

Die Friihschicht begann zwischen 6 und 8 Uhr und endete zwischen 13 und 15 Uhr, die
Spitschicht zwischen 20 und 22 Uhr. Mir war die Spétschicht viel lieber, da ich noch nie ein
Frithaufsteher war.

Am Ende der Schicht stand die Abrechnung. Es wurde wieder eine Priifkarte gedruckt und am
Zahlwerk des Druckers der aktuelle Kontostand abgelesen. Die Differenz zum Stand bei
Schichtbeginn musste als Geld abgeliefert werden. Nur zur Hilfte berechnet wurden die
Karten, deren unterer Teil an dem schrigen Balken abgeschnitten werden musste, weil es fiir
diesen Fahrkartentyp keine eigenen Karten gab. Das waren u.a. Riickfahrkarten fiir Kinder im
Fernverkehr. Da wurde der untere Teil der abgeschnittenen Karte auf den Dienstbericht
aufgeklebt und mit der Halfte des aufgedruckten Preises von der abzuliefernden Summe
abgezogen. Zusitzlich musste man natiirlich auch die Erlése aus dem Verkauf von Blanko-
Fahrscheinen berechnen und zur Gesamtsumme addieren. Und wenn man Gliick hatte,
stimmten die Berechnung und das tatséchlich eingenommene Geld genau iiberein. Das war
auch fast immer der Fall.

Nur einmal hatte ich genau 1.000 DM zu viel in der Kasse. Das nannte sich Kasseniiberschuss
(Kii) im Gegensatz zum Kassenfehlbetrag (Kf). Ich rechnete alles nochmal durch und zihlte
das ganze Geld noch einmal; es blieb aber bei 1.000 DM ,,Kii“. Immerhin besser ,,Kii“ als
,»Kf*. Wie jeden Tag lieferte ich meine Einnahmen beim Oberkollegen der Fahrkartenaufsicht
ab, der sich kopfschiittelnd meine Abrechnung anschaute. Am néchsten Tag ist er der Sache
nachgegangen und konnte irgendwann endlich den Grund ermitteln: Er stellte fest, dass die
Tausender-Stelle der mechanischen DM-Anzeige am Drucker klemmt. Und plétzlich hat
meine Abrechnung auf den Pfennig gestimmt. Der Drucker wurde repariert, und die Welt war
wieder in Ordnung. (Kii / Kf sind Kasseniiberschuss / Kassenfehlbetrag)

Auch zu Beginn der "heiteren" Olympischen Spiele in Miinchen, die im letzten Drittel meiner
Tétigkeit stattfanden, war die Welt noch in Ordnung. Es gab aber deutlich mehr Kundschaft
an den Schaltern, manchmal sogar kleinere Schlangen, denn viele der amerikanischen
Besucher landeten in Frankfurt und fuhren mit dem Zug nach Miinchen. Also wurde tiglich
eine grolere Anzahl von Riickfahrkarten erste Klasse nach Miinchen verkauft. Nicht zu den
Olympischen Spielen wollte dagegen ein Amerikaner, der mich schweigend anstrahlte und
auf die Frage, wo er denn hinwolle, antwortete: ,,Oh, T don't know. Any nice place in
Germany.” Dem Mann konnte geholfen werden. Ich schlug ihm Heidelberg vor. Und da
strahlte er noch mehr. ,,Wonderful!“ Wahrscheinlich wollte er genau dorthin, nur der Name
war ithm entfallen.

»Genauere Vorstellungen zum Ziel seiner Reise hatte ein anderer Amerikaner. Es klang so
dhnlich wie ,,New Orleans“, nur ohne ,,s“. Ich wollte ihn zum Flughafen schicken, er bestand
aber darauf, dass dieser Ort in Deutschland liege. Erst mithilfe einer Landkarte konnten wir
herausbekommen, dass er nach Neu Ulm wollte... Eine andere eher kuriose Begegnung hatte
ich mit einer élteren Dame, die eine Riickfahrkarte nach Diisseldorf kaufte. Als ich ihr den
Preis nannte, meinte sie im breitesten Frankfurterisch: , Ei horschemo, seid ihr billischer
geworn“? Als ich dies verneinte, fragte sie: ,,Is des aach ersder Klass“? ,,Davon haben Sie ja
nichts gesagt®. ,,Ei isch fah doch immer ersder. Entschuldigung, dass ich das nicht wissen
konnte.

So erinnere ich mich fast fiinfzig Jahre spiter noch an manche Details meiner kurzen Zeit als
Eisenbahner. Zum Abschluss bekam ich sogar noch einige Tage Urlaub, womit ich als
Aushilfe gar nicht gerechnet hatte. Das versiiBte ich mir mit dem Kauf einer
Bezirkswochenkarte erster Klasse (Bezirkskarte auf der nichsten Seite; d.Red.). Die hatte
links unten einen Aufkleber, aus dem hervorging, dass auch IC und TEE zuschlagfrei benutzt
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werden konnen. Den IC gab es erst seit letztem Herbst, und der TEE war mit Bezirkskarten
bis dahin zuschlagpflichtig.So bin ich dann u.a. mehrmals im Aussichtswagen des
,Rheingold" auf seinem schonsten Streckenabschnitt zwischen Mainz und Koblenz gefahren.
Das waren schone Tage, bevor ich dann tatsichlich antreten musste, um das Vaterland zu
verteidigen. :

Deutsche Bundesbahn

Bezirkswoche arjg

Fir D-Zige und Bah
*  (fr F- und TEE-Zige voller Zu

a Die Korts giit fir alle dem Sffentfichen Reiseverkehr dienenden Z0g
Bundesbahn - D-Ziige, IC und TEE ohne Zuschiog - und ouf allenvon

llein betriebenen Bahnbuslinien. Sie gilt o em ouf bestimmten,
egebenen Omnibuslinien, die im

omilienname, Wohnol Woh des Karteninhabers,
von der ousfertigendiih Stelle mu?m

N20@40 /
G018t Sgiess wad § Tg Vitke offes yolfolgen

Abb.7: Bezirkswochenkarte, Abb.8: riickseitig angeheftete Karte von Bezirk 244

1 Troghiitdioel) 37 2
Sch 21

Frankfurt (Main) ﬁ4
(Lahn) A Y|

Iﬁi ¢ ——
Bearbeitet von der BD Hannover (Vermessungsbiiro) Okt. 1967
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Personenverkehr auf der Gleichenberger Bahn in der Steiermark eingestellt

Peter Haslebner, Zeltweg (A)

Personenverkehr auf der Gleichenberger Bahn
eingestellt!

Die Landesbahn Feldbach — Bad Gleichenberg, auch
Gleichenberger Bahn genannt, ist eine eingleisige
elektrifizierte 21 km lange Normalspurbahn und wird
mit 1800 V Gleichstrom betriecben. Bereits im Jahre
1909 war eine Bahnlinie von Feldbach iiber Bad
Gleichenberg nach Radkersburg geplant. Eréffnet wurde aber dann am 14.Juni 1931 nur eine
Bahnlinie von Feldbach an der Steirischen Ostbahn nach Bad Gleichenberg. Die Bahn
tiberwindet Steigungen bis zu 42 Promille, das ist steiler als die Semmeringbahn. Sie zihlt
somit zu den steilsten Adhésionsstrecken der Alpenlidnder.

Der Personenverkehr wird mit den beiden Elektrotriebwagen ET 1 und ET 2, die eine Hochst-
geschwindigkeit von 40 km/h haben, abgewickelt. Die Elektrolok E 41 betreibt den Giiterver-
kehr vom Basaltsteinbruch in Mithldorf zum Bahnhof nach Feldbach. Fallweise kommt die

E 41 auch fiir Sonderfahrten mit dem Personenwagen ,,EB 22 zum Einsatz.

Kurz vor dem 90jidhrigen Jubiléiium wird nun der planméiBige
Personenverkehr am 12.Dezember 2020 eingestellt.
Ob es eventuell zur Einrichtung eines Nostalgiebetriebes kommt ist fraglich.

Die Fahrzeit der Bahn von Feldbach nach Bad Gleichenberg betrigt 39 Minuten und der Bus
benotigt nur 24 Minuten.

Idbachg

Streckenkarte der Gleichenbergerbahn (Slg. P. Haslebner)
Briefmarke (Slg. KH - Mayrhofer an M. Herzog)
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Personenverkehr auf der Gleichenberger Bahn in der Steiermark eingestellt

gy w45 4] 2000 ke 12 A2 R0
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Letzter Fahrplan der Gleichenbergerbahn

Nr. 0097: Persona[fahrkarte von Bad Gleichenberg nach Gnas.
Nr. 00161: Personalfahrkarte von Feldbach Landesbahn nach Feldbach oder Gnas.
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Personenverkehr auf der Gleichenberger Bahn in der Steiermark eingestellt

Nr. 00163: Personalfahrkarte von Bad Gleichenberg nach Wien Siidbahnhof iiber die
Wechselstrecke von Fehring nach Wr. Neustadt.

Nr. 00175: Personalfahrkarte von Bad Gleichenberg nach Graz Hauptbahnhof.

Bad Gleichenberg
StLB

Kontrollkarte

Gilt nicht als
Fahrausweis

Nr. 00288: Ermdfigte Riickfahrkarte von Bad Gleichenberg nach Prddiberg.
Nr. 00486: 50% ErmdfSigung von Feldbach nach Prddiberg.

Nr. 00591: 50% Ermdfigung von Bad Gleichenberg nach Feldbach.

Nr. 00620: Kontrollkarte ausgegeben vom Bahnhof Bad Gleichenberg.
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~1)
} I
.y

'-|§.,~,.;=f

StLB E41 mit EB 22 in Feldbach Landesbahn am 27.7.202()
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Personenverkehr auf der Gleichenberger Bahn in der Steiermark eingestellt

00846

01140

Bad Gleichenberg

STLE e ST LB
Badmtcﬁenwa Badambﬂﬁ‘
Maierdorf - Gnas
2.KIR-Zug1—6km 2% m'u-m 2 km
$14.- ¥ T~ $16.~ % 88—
Glmjz 1 Tag Giiltig 1 Tag
STLB | STLB
Bad Gleichenberg Bad Gleichenberg
MaIeMOrf = Gnas
z.ﬂn-zu:-cm 2. KIR-Zug 9 km

s14.— Y2 7.~
Giiltig 1 Tag

00846

S 16.~ lh 8.—
Giitig 1 Tag

01140

AVMPAY b N

o

. WA

>,
| 2

StLB ET I als Zug 8603 in Maierdorf am 25.7.2020.

01628 03565
e "

Bad Gleichenberg

Feldbach Feldbach
2. KIRZug 2. Kl R-Zug
ﬂl'ﬂ S 30.~ S 8.~

Gililtig 1 Tag Giiitig 1 Tag

01628 03565

Nr. 00846: Einfache Fahrt von Bad Gleichenberg nach Maierdorf.

Nr. 01140: Einfache Fahrt von Bad Gleichenberg nach Gnas.

Nr. 01628: Einfache Fahrt von Bad Gleichenberg nach Feldbach.

Nr.03565: Personalfahrkarte von Bad Gleichenberg nach Feldbach.
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Personenverkehr auf der Gleichenberger Bahn in der Steiermark eingestellt

STIB ET 1 und ET 2 als Zug 8604 in Maierdorf am 24.9.2020.
(Fotos: P. Haslebner)
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Otto Bauer, Romanshorn (CH)
4. September 2020 Erdffnung des CERINI Tunnel

— —
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HELVETIA
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Otto J. Bauer
Weitenzelgstrasse
8590 Romanshorn
(Schweiz)
. "J esen

CH-

PRIORITY
PRIORITAIRE

Herrn

Manfred Herzog

Club of Tockets Collectors e.V.
Neukircher Strasse 41

D - 01877 Schmélin - Putzkau

Ersttagsbrief zur Erdffnung des CERINI Tunnels

Erst mit dem 15,4 Kilometer langen Basistunnel unter
dem Ceneri wird die durchgehende Flachbahn durch
die Alpen Realitat. Nach dem Gotthard- und dem
Loétschberg-Basistunnel ist der Ceneri-Basistunnel das

drittgrésste Tunnelbauprojekt der Schweiz.

Mit einer Lange von 15,4 Kilometern ist der Ceneri-Basistunnel nach dem
Létschberg- und dem Gotthard-Basistunnel das drittgrosste Bauprojekt der
NEAT und tiberdies der fiinftlingste Bahntunnel der Schweiz. Die Portale
liegen im Norden in Camorino (Bellinzona) und im Siiden bei Vezia. Er
besteht aus zwei Einspurréhren mit rund 40 Metern Abstand, die alle 325
Meter durch insgesamt 48 Querschlédge miteinander verbunden sind. Beim
Nordportal in Camorino entstanden mehrere Bauwerke: Briicken,
Bahnviadukte und mit der «Bretella» eine neue, direkte Schienenverbindung
zwischen Locarno und Lugano. Nach einer Bauzeit von zwélf Jahren wird der
Ceneri-Basistunnel im Dezember 2020 in Betrieb genommen.
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Manfred Herzog, Schmélln — Putzkau (D)

SACHSISCHE ZEITUNG

E

ine 14,75 Tonnen schwere historische Dampflokomotive
der Rigi-Bahnen ist am Dienstag in der Schweiz tiber den

Vierwaldstattersee nach Vitznau verschifft worden. Die Zahn-
rad-Tenderdampflokomotive H1/2 Nr. 7 wird dort restauriert,
sodass sie 2021 zum 150-jihrigen Jubilium der ersten Berg-

bahn Europas wieder auf dem Bergmassiv der Rigi fahren
kann. Die noch fahrbare Zahnraddampflok mit stehendem
Kessel war 1937 ausrangiert worden, als Strom den Dampf

auf der Zahnradstrecke auf die Rigi abléste. (dpa)

Foto: Urs Flueeler/Kexstone/dpa

Gefunden in der , Sichsische Zeitung vom Mittwoch den 16. September 2020.

Nachtziige sollen wieder in Dresden halten

Dresden. Dresden wird voraussichtlich ab
2023 wieder ans europdische Nachtzug-
netz angebunden. Das geht aus einer ge-
meinsamen Mitteilung der OBB und der
SBB hervor. Durch eine geinderte Linien-
fithrung bekommen Leipzig und Dresden
wieder eine Direktverbindung nach Zii-
rich. Mit 19 Nightjet-Linien und acht weite-
ren Verbindungen mit Partnern betreibt
die OBB schon jetzt das grofte Nachtzug-
netz Europas. In Kooperation mit der SBB
wollen die Osterreicher das Angebot weiter
ausbauen. Die Expansionspline unter dem
Motto ,Nightjet-Netz Schweiz 2024 betref-
fen zehn Linien und 25 Ziele. Bereits ab De-

zember 2021 soll ein neuer, tiglicher
Nightjet auf der Route Ziirich-Basel-Frank-
furt/Main-KoIn-Amsterdam fahren. Spiter
sind auch Verbindungen von Ziirich nach
Rom und Barcelona geplant. Ab dem In-
krafttreten des Fahrplans fiir 2023 soll
schlieflich die Kapazitit der Verbindungen
von Ziirich {iber Basel nach Berlin und
Hamburg erhéht werden. Die Verbindung
von Ziirich nach Prag soll laut den Betrei-
bern ,als Zugteil des Berliner Nightjet mit
Schlaf und Liegewagen neu auch iiber
Deutschland gefiihrt werden”. Damit
kommt es zur Wiederanbindung von Leip-
zig und Dresden, die 2017 endete. (are)

Gefunden in der ,,Sachsische Zeitung vom Mittwoch den 16. September 2020.
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Hinweis auf Corona SchutzmaBinahmen bei der DB AG und der Lofnitzgrundbahn

Bei einem Besuch am Sonntag, den 11.10.2020 auf dem Bahnhof Radeburg konnte ich ein neues
Piktogramm an den Wagen der LoBnitzgrundbahn entdecken, welches auf die derzeitige Pflicht zur
Mund — Nase — Bedeckung hinweist.

Norbert Wiinsch aus Duisburg steuerte dafiir die Kennzeichnung der Wagen beim ICE zur derzeitigen
Pflicht der Mund — Nase — Bedeckung ein.

Die Designer unter uns kénnen nun selbst einschitzen, welches Design schoner ist.

Mitfahrt nur mit
{ Mund-Nase-Bedeckung erlaubt!
Schiitzen Sie sich und andere!
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Dr. Friedhelm A. Friedrichs; Marl (D)
Neuigkeit vom Verkehrsverbund Rhein-Ruhr schreibt er:

»Aullerdem gibt es eine Neuigkeit im Verkehrsverbund Rhein- Ruhr. Seit Juni 2020 hat die

DB 6 S- Bahn-Linien an Abellio Rail verloren, eine Tochtergesellschaft der Nederlandse Sporwegen.
Seitdem sind auch die DB-Automaten durch Abellio- Automaten ersetzt worden.

Einen Fahrschein habe ich kiirzlich erhalten und fiige ihn bei.

Ich brauche ihn nicht zuriick; vielleicht hat ein Mitglied Interesse daran.*

Anmerkung der Redaktion: Das Ticket befindet sich im CTC - Archiv.

ZusatzTicket | £ |
34

3,60 € 3 B

Tickst beralts antwéigt —b § :
e abellic™ @ g ;
220820200957 i

: 00412§?i?331"02 PRy

Otto Bauer, Romanshorn (CH)
Vielleicht ein Weihnachtsgeschenk fiir den Sammler?

Thomas Edmondson — der Jasser?

Wir wissen bis heute nicht, ob Thomas Edmondsons das Jassen beherrschte. Das es jetzt jedoch
Jasskartenspiele im edmondsonschen Format gibt, das ist neu.

Diese Jasskarten im Format von Zugbillette gibt es, dank Percy Penzel, dem jungen Drucker
vom Thurgauischen Typorama in Bischofszell. Bis 2015 hat Percy Penzel als Siebdrucker in der
Spielkartenfabrik Stralsund (Mecklenburg-Vorpommern) gearbeitet, dann hat Paul Wirth, da-
maliger Leiter des Typorama, ihn in die Schweiz geholt. Heute druckt er allerlei edle Druck-
sachen auf den verschiedensten historischen Druckmaschinen. Die Spiele werden auf einer
altehrwiirdigen Gobel Druckmaschine produziert. Diese Maschine ist von der Billettdruckerei
Aeschbacher Worb geschenkt worden und es wird hierfiir noch dringend ein passender
Numeroteur gesucht. Weitere Hinweise dazu unter:www.typorama.ch.

Die Jasskartenspiele, von Hand sortiert und verpackt in einem kleinen Schichtelchen, sind fiir
15 Euro/Franken inkl. Versandspesen bei mir zu haben.
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Eingesandt vom Reinhart Hildebrand, Herrnhut (D)

Zum ersten Mal seit 22 Jahren
fuhr am Sonnrag wieder ein SACHSISCHE f:lwin

Freie Fahrt fiir die Windbergbahn

JOEALES ¢ | 0,5 ot

—_—

Personenzug in Richtung Freit———

VoN ANNETT HEYSE

Mit einem lauten Quietschen und Pfei
geht es in die Kurve, Dann iber die Brii
Karlsruher StraRe, wo schon die Fotogra
Javern, um diesen historischen Mom
festzuhalten. Zum ersten Mal seit 22 Jah
fuhr am Sonntag wieder ein Personen
auf der Strecke der Windbergbahn *
Dresden-Gittersee in Richtung Freital. V
kam die Bahn, die mit zwei Dieselloks 1
dem historischen Aussichtswaggon un
wegs war, noch nicht. Gut zwei Kilomu
ging es bergab, kurz hinter dem Kes
grund machte eine Gleisbaustelle die V
terfahrt unmoglich.

Den Fahrgasten war es egal. Sie nutzten
die Chance, echte Bahnnostalgie zu erle-
ben. Der Waggon ist von 1912 und fuhit
sich auch so an. Er schaukelt, quietscht und
rattert. Man sitzt auf Holzbinken, die Abla-
gen fiirs Gepack bestehen noch aus echten
Netzen, in der Ecke ist ein kleines Kabuff,
auf dessen Tiir ein Emailleschild mit der
Aufschrift ,Abort” angebracht ist.

Die Windbergbahn wurde Mitte des
19, Jahrhunderts gebaut, um die Steinkoh-
Je aus den Bergwerken rund um den Wind-
berg und dem Raum Hanichen-Possendorf
ins Tal zu transportieren. Doch schnell ge-
wann sie als Ausflugsbahn an Bedeutung.
Bei einem Blick aus dem Fenster auf die
vorbeiziehende Landschaft wird klar, wa-
rum. Von der Strecke hat man eine schéne
Aussicht in den Talkessel von Freital. Als es
wieder tiber die Stralenbriicke kurz vor
dem Bahnhof Gittersee geht, blickt man
liber das Elbtal in Richtung Lausitz.

Der Fahrtag war aus Sicht des vereins ein voller Erfolg. Viele
Besucher kamen zum Bahnhof Dresden-Gittersee.

zu konnen. Diese war zuletzt zugewachsen
und marode. Schrittweise wurden Schwel-
len getauscht und teilweise das Gleis er-
neuert. Noch sind diese Arbeiten in vollem

Satiren wieder auf freker Strecke mit Fahrglisten unterweps. hier
it b (e

Der schonste Teil der Strecke existiert
nicht mehr. Der Abschnitt Gittersee — Pos-
sendorf wurde nach der Stilllegung in den
Fiinfzigerjahren demontiert. Heute ist er
ein beliebter Rad- und Wanderweg. Die
Méanner und Frauen vom Windbergbahn-
verein denken aber, dass auch die Reststre-
cke — insgesamt knapp sechs Kilometer —
einiges zu bieten hat ,Die Resonanz war
heute schon sehr gut. Das ist ein Auftakt
fiir weitere Fahrangebote, sagt Holger
Demnitz vom Vorstand des Vereins.

Der hatte 22 Jahre gebraucht, um wie-
der Fahrten auf der freien Strecke anbieten

Gange. Geplant ist, bis zum Herbst einen
weiteren Abschnitt zu schaffen. Vielleicht
geht es im September und Oktober schon
ein Stiickchen weiter den Berg hinab.
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Auch bei der Vereinsbahn muss alles seine Ordnung haben:
Schaffner Toni Kutschbach entwertet die Fahrkarten.

= Die nachsten Fahrten finden am 12. Juli, 5. und 6. Sep-
tember sowie am 25. Oktober, jeweils zwischen 10 bis 12
und 14 bis 18 Uhr, statt.

web www saechsische-semmeringbahn.de
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Karl Heinz Mayrhofer, Wien (A)

DIE SCHIENE 8/2020
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Ein Fahrplan der k. k. priv. ersten

Egbert Leister

Vor 165 Jahren, nadmlich 1855, gab es den letzten Fahrplan der
ersten Eisenbahn (mit Pferdebetrieb) auf dem européischen Kon-
tinent fir die gesamte Strecke von Budweis Uber Linz nach Gmun-
den. Diesen fand man im Kalender "Der Oberésterreicher” fUr das
Jahr 1855.

Diese_Plakate enthalten den Fahrplan der Linz — Gmundener Ei-
senbahn, die Fahrigebtihr der Linz — Budweiser Eisenbahn, die
Kosten fir die Beférderung der Reisewagen (schon damals gab
es das Angebot Kutsche im Reisezug”), die Kosten filr Separat-

Eisenbahngesellschaft aus 1855

Gmundener Eisenbahn (auf der Linz — Budweiser Bahn gab es die-
ses Angebot nicht — und den Reisegepécktarif fir beide Strecken.
Dieser Fahrplan war der letzte des Pferdebetriebes zwischen Linz .
und Gmunden, denn ab 1.3.1855 fuhr der Glterverkehr zwischen
Linz und Lambach bereits mit Dampflokomotiven, der Personen-
verkehr folgte am 1.5.1855. Ab 1.6.1856 wurde der gesamte Ver-
kehr bis Englhof (heute Engelhof) mit Dampflokomotiven gefihrt
und endlich ab 1.9.1856 bis Gmunden Traundorf. Der Betrieb von
Traundorf bis zum Hauptplatz blieb der groften Steigung wegen bis

Wagen (kann mit Sonderzug gleichgesetzt werden) auf der Linz —  zuletzt den Pferden vorbehalten. []
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Vereinsnachrichten

Ihr Beitrag fiir 2021

Ihr Mitgliedsbeitrag ist am 28.02.2021 fallig!
Bitte iiberweisen Sie den Betrag in Hohe von

33,00 Euro

auf das nachstehende Konto:

Postbank Dortmund
IBAN: DE 67 4401 0046 0055 4184 61
BIC: PBNKDEFF
Zur Beachtung bei der Uberweisung:
Es gibt nur noch ein Konto bei der Postbank Dortmund.

Im Jahr 2021 wird in einer Vorstandssitzung iiber den Termin und Ort
der Mitgliederversammlung beraten.

Dazu ergeht an die Vorstandsmitglieder eine gesonderte Einladung des
Vorsitzenden.

Manfred Herzog
Vorsitzender
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1 ZUGEN!

Matt in.z\
‘Problem Nr. 2669

Alessandro Cuppini

Urdruck

(Itallen)

Matt in zwei Ziigen (11+6)

Scichsische Zeitung *“ vom 27. Mcirz 1988
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»Das Finanzamt hat mich' gerupft, mein Chef hat mich zur Schnecke gemacht -
und jetzt fiihle ich mich hundeelend! Zeichnung: Georg Jakoby!
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Sberxliche
“Aeihnachfsgriife

Sehr verehrte Mitglieder des
Club of Ticket Collectors CTC e.V.!
Werte Frau Thomas!

Wie schnell doch wieder ein Jahr vergan-
gen ist.

Vor dem bevorstehenden Weihnachtsfest
und dem Jahreswechsel erhalten Sie die
letzte NEWS des Jahres 2020 in Ilhren
Hdéinden.

Sie ist eine besondere NEWS.

Denn seit Bestehen des CTC e.V. gab es
noch nie eine gemeinsame NEWS und ein
Teil des sonst tiblichen Heftes Mitglieder-
versammiung.

Auch fiel unser Treffen in Interlaken
wegen dem  Risiko , Corona"”  aus.
Trotzdem waren viele fleifsigen Helfer und
Schreiber fiir die NEWS tdtig.

Dafiir méchte sich der Vorstand bei den
Mitgliedern recht herzlich bedanken.

Nur durch die gemeinsame Arbeit haben
wir eine recht illustrere NEWS fiir unseren
Verein im Jahr 2020 gestalten kinnen.
Leider mussten wir von Mitgliedern in
diesem Jahr Abschied nehmen. Sei es
durch den Tod oder auch durch Austritt.

Das schmerzt uns sehr und wir wollen gern an jene denken, und sie in guter Erinnerung

behalten.

Aber es gilt auch in die Zukunft zu schauen, denn sie bringt uns Neues und auch Zuversicht!
Deshalb ist es dem Vorstand des Club of Ticket Collectors CTC e.V. wichtig, Thnen zum
bevorstehenden Weihnachtsfest und dem Jahreswechsel 2020/2021 ein

FROHES FEST UND EINEN GUTEN RUTSCH IN DAS JAHR 2021 ZU
WUNSCHEN.

Zum Riicktitel:
Liebe Kollegen

In Basel hat es 2mal ein wenig weiss gegeben, aber die Strassen waren nie weiss.

Deshalb hat die BVB in weiser Voraussicht ihre drei Schneepfliige auf einen reduziert, einen bekam der Tramclub
(2021, Bj. 1927) ein weiterer ging auf Abbruch (2023, Bj. 1931) und als einziger bleibt 2022, Bj. 1926 der dlteste,
aber der am besten erhaltene. Wie das gehen soll, wenn einmal doch viel Schnee kdme, dann wdre ein einziger Pflug
nicht in der Lage, das Netz freizuhalten, aber das wissen die Verantwortlichen ja viel besser....

Das Abschieds-Bild entstand vor der Haupt-Werkstatt Klybeck am 9. April 2019.

Jeizt scheint die Sonne wie im Frithling, also beste Griisse.
Bruno
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